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ABSTRACT

This paper whose theme entitled "TECHNICAL MECHANICAL PRE-USE
INSPECTION IN POLICE USE VEHICLES ASSIGNED TO COMMUNITY POLICE
UNITS IN THE DISTRICT OF POLICE ELOY ALFARO AND ITS INFLUENCE ON
TRAFFIC ACCIDENTS" focuses on four activities: 1 ) in the analysis of the main
causes of traffic accidents with the involvement of police officers and / or vehicles
for official use of the National Police of Ecuador they are produced; 2) the legal
regulations for the use of police vehicles; 3) technical rules governing the security

of the vehicles in the country; and 4) the systems that make a motor vehicle.

The investigative process is complemented by a field work carried out in the
District Police "Eloy Alfaro"” the Metropolitan District of Quito through the
application of scientific methods and techniques. The main instrument of data
collection is a descriptive survey of gentlemen drivers of vehicles police use whose
objective is to determine the level of knowledge of respondents concerning the
rules for the use of police vehicles and mechanical-technical procedure review

Preventive their systems.

The Superior National Police Technological Institute, for career Traffic Accident
Research poses as one of their lines of inquiry traffic accidents, in which the

researcher filed after contributing with knowledge so as to reduce accidents vial.

Finally, from this study a proposal called "GUIDE INSPECTION OF PRE-USE OF
SYSTEM OF A POLICE VEHICLE ASSIGNED TO UNITS OF COMMUNITY
POLICE DISTRICT POLICE ELOY ALFARQO" as a query tool and support the

driver set police vehicles in the course of their daily work.
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RESUMEN

El presente trabajo cuyo tema titula “INSPECCION TECNICO-MECANICA
PREVENTIVA EN LOS VEHICULOS DE USO POLICIAL ASIGNADOS A LAS
UNIDADES DE POLICIA COMUNITARIA EN EL DISTRITO DE POLICIA ELOY
ALFARO Y SU INFLUENCIA EN ACCIDENTES DE TRANSITO” se centra en
cuatro actividades: 1) en el andlisis de las causas principales por las que se
producen accidentes de transito con la intervencion de funcionarios policiales y/o
vehiculos de uso oficial de la Policia Nacional de Ecuador; 2) la normativa legal
para el uso de vehiculos policiales; 3) las normas técnicas que regulan los
elementos de seguridad de los vehiculos que circulan en el pais; y, 4) los

sistemas que componen un vehiculo automotor.

El proceso investigativo se complementa con un trabajo de campo desarrollado en
el Distrito de Policia “Eloy Alfaro” del Distrito Metropolitano de Quito a través de la
aplicacion de métodos y técnicas cientificas. El instrumento principal de
recoleccion de informacién es una encuesta descriptiva dirigida a los sefiores
conductores de vehiculos de uso policial cuya objetivo es determinar el nivel de
conocimiento de los encuestados sobre la normativa existente para los vehiculos
de uso policial y el procedimiento de revisidn técnico-mecanica preventiva de sus

sistemas.

El Instituto Tecnolégico Superior Policia Nacional, en el caso de la carrera de
Investigacion de Accidentes de Transito plantea como una de sus lineas
investigativas los accidentes de transito, a la cual el investigador se acogio en pos
de aportar con nuevos conocimientos que permitan reducir la accidentabilidad

vial.

Finalmente, a partir de este estudio se establece una propuesta denominada
“GUIA DE INSPECCION DE PRE-USO DE LOS SISTEMAS DE UN VEHICULO
POLICIAL ASIGNADO A LAS UNIDADES DE POLICIA COMUNITARIA DEL
DISTRITO DE POLICIA ELOY ALFARO” como una herramienta de consulta y

apoyo al conductor de vehiculos policiales en el ejercicio de sus labores diarias.

Xl



INTRODUCCION

La Direccion General de Logistica de la Policia Nacional de Ecuador en su base
de datos actualizada para el afio 2015, establece la existencia de 18 060
vehiculos automotores. Un parque automotor considerable, para lo cual es
necesario un contingente humano de funcionarios policiales que asuman la
responsabilidad legal y profesional en el ejercicio de sus funciones como

custodios de los bienes del Estado.

Para ello, es indispensable que los servidores policiales estén lo suficientemente
capacitados y entrenados para el ejercicio de la conduccidn; y, sobre todo, en el
mantenimiento basico preventivo de los sistemas que componente un vehiculo de
uso policial. Puntualmente, deben conocen y actualizar conocimientos de manera

permanente de los siguientes:

a. La normativa legal vigente para el uso de vehiculos policiales.
Las normas técnicas que se acogen el pais y que regulan los elementos
de seguridad de los vehiculos.

c. Los sistemas que compone un vehiculo de uso policial.

d. Nociones basicas técnico-mecanicas de prevencion de los sistemas de un

vehiculo policial.

Este trabajo de investigacion orienta su analisis a la presentacion de las tematicas
antes indicadas como herramienta de estudio para los sefiores funcionarios
policiales; asi como propone una guia de procedimiento para el ejercicio de
revisiobn preventiva de los sistemas que componen un vehiculo de uso policial
antes de la circulacion del automotor, reduciendo las posibilidades de generar

accidentes de transito.



MARCO CONTEXTUAL

Antecedentes

Entre el afio 2013 y 2014, de acuerdo a estadisticas presentadas por el
Departamento de Investigacidon de Accidentes de Transito, se suscitaron 221
accidentes de transito con la intervencién de funcionarios policiales, conduciendo
vehiculos de uso oficial y/o particulares con una causalidad amplia; sin embargo,
al presentarse la linea de investigacion “accidentes de transito” por el Instituto
Tecnologico Superior “Policia Nacional” el investigador consideré indispensable el
tratamiento de esta tematica accidentologica en el ambito policial con la finalidad
de generar una propuesta factible de aplicarse para reducir los indice de

accidentes de transito con funcionarios y vehiculos policiales.

Problema

El Instituto Nacional de Estadistica y Censo, INEC, sefiala en el Anuario de
Estadisticas Vitales: Nacimientos y Defunciones del 2013, que los accidentes de
transito constituyen la quinta causa de mortalidad de los ciudadanos en el pais.
Indicando que el total de defunciones llegaron a un nimero de 63 104 siendo la
tasa de mortalidad de 19,47 por cada 100 000 habitantes. De este numero 3 072
habitantes corresponde a defunciones por accidentes de transito vy

correspondiente al 4,87% del total.

El mismo INEC en su Anuario de Estadisticas de Transporte 2013 indica que
durante este afio se registraron en el pais 28 169 accidentes de transito,
teniendo como causas principales: la impericia e imprudencia del conductor, con
el (49%); no respetar las sefiales de transito (9%); vy, la imprudencia del peaton
(8%). De igual manera, segun la clase de accidentes, nos indica que los choques
con el 47%, fueron las principales causas que provocaron el mayor numero de
accidentes; le siguen en importancia los estrellamientos con el 18% vy los

atropellos con el 17%.

Considerando el elemento vehiculo como parte interviniente en un accidente de
transito, se recoge estadisticas presentadas por la Agencia Nacional de Transito

la cual registra 8 472 siniestros entre enero y marzo del 2015 siendo considerada
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dentro de las distintas causas probables la falla mecénica con 118 hechos
representando el 1,39%; adicionalmente dentro de los casos fortuitos o fuerza
mayor se identifica la explosibn de neumaéticos, entre otros, con 233 hechos

representando el 2,75%.

Por otra parte, el Departamento de Investigaciones de Accidentes de Transito de
la Policia Nacional en sus estadisticas anuales respecto a los accidentes de
transito en las que intervinieron servidores policiales indica que el afio 2013 se
suscitd 92 siniestros y en el afio 2014 acumularon 129. Porcentualmente se
verifica un aumento del 29% en la ocurrencia de accidentes de transito en los que
intervienen servidores policiales. Ademas se establece que entre los dos afios
(2013-2014) se generaron 221 siniestros: 10 con vehiculos de emergencia (5%);
110 con vehiculos estatales (50%); 47 con vehiculos particulares (21%); y, 54

con vehiculos publicos (24%).

La Direccion General de Logistica de la Policia Nacional indica que el parque
automotor de la institucion para el 2015 es de 18 060 vehiculos, siendo los de
mayor numero: las motocicletas con 10 421 unidades (58%); camionetas con 4
119 unidades (23%); jeep con 1.600 unidades (9%); automoviles con 1 168
unidades (6%); y, otros —ambulancias, blazer, blindados, buses, busetas,
camiones, cisternas, canastillas, cuadrones, furgones, furgonetas, gruas,
omnibuses, plataformas, tanqueros, tanquetas, teryx, tractor, umac y volquetas-
con 752 unidades (4%).

Con este antecedente, se recoge los criterios de Hugo Carballo (2005) y Victor
Irureta (2011) quienes coinciden en que las causas concurrentes en un accidente
de transito se agrupan en tres aspectos: el vehiculo, el conductor y la via.
También Raul Zajaczkowski (2010) lo afirma; sin embargo, va mas alla al indicar
que “el vehiculo contribuye a un accidente cuando alguna de sus partes de
estructura, equipo, accesorios 0 carga se encuentra defectuoso o que ofrezca
peligro, impidiendo un adecuado manejo del mismo a tal extremo que sin dicha

interferencia no habria ocurrido el accidente”.



Por ello, este estudio se concentra en los sistemas que componen un vehiculo de
uso policial y asignado al servicio preventivo en las Unidades de Policia
Comunitaria del Distrito de Policia Eloy Alfaro y su influencia en un accidente de
transito; para contribuir con una guia de inspeccién técnico-mecanica de pre uso,
dirigida a los vehiculos policiales y que debera ser aplicada por los conductores,

antes de ponerse en circulacion.

Objetivos

Objetivo General
e Establecer las condiciones que permiten una adecuada inspeccién técnico-
mecanica preventiva en los vehiculos de uso policial asignados a las
Unidades de Policia Comunitaria en el Distrito de Policia “Eloy Alfaro” a
través de un andlisis de la normativa vigente y los sistemas que componen

el automotor para reducir la ocurrencia de accidentes de transito.

Objetivo Especifico

e Analizar las causas principales que producen accidentes de transito con la
intervencién de funcionarios y/o vehiculos policiales.

e Identificar la normativa técnica que regula los elementos de seguridad de
los vehiculos en el &mbito nacional.

e Verificar la normativa legal establecida para el uso de vehiculos policiales.

e Establecer los sistemas que componen un vehiculo de uso policial.

e I|dentificar el nivel de conocimiento de los servidores policiales designados
como conductores sobre la normativa existente para los vehiculos de uso
policial y el procedimiento de revision técnico-mecanica preventiva de sus

sistemas.

Justificacion

Justificacién Tedrica
A través de la revision bibliografica existente y la utilizacion de procesos de

investigacion cientifica se espera incrementar el conocimiento teodrico en el



ambito de la Accidentabilidad Vial, especialmente, en la prevencion de
accidentes de transito de los vehiculos de servicio policial asignadas las

Unidades de Policia Comunitaria del Distrito Eloy Alfaro.

Justificacién Metodoldgica
El presente trabajo sera llevado a cabo considerando los elementos
metodoldgicos y técnicos de la investigacion cientifica que permitan la obtencion

de resultados objetivos y concretos.

Justificacion Practica

La gestion que se realiza en el proceso de entrega-recepcion de vehiculos
policiales en las Unidades de Policia Comunitaria entre los conductores, debe ser
manejada de acuerdo a un procedimiento que permita una inspeccion técnico-

mecénica de pre uso como un elemento preventivo de los accidentes de transito.



CAPITULO |

1. MARCO TEORICO

1.1.Antecedentes investigativos

1.1.1. La accidentabilidad en el &mbito policial
Antes de iniciar el estudio propiamente dicho de lo que corresponde
a la accidentabilidad que presenta el ambito policial tomaremos
algunos conceptos de algunos estudios de la ciencia conocida como
Accidentologia Vial referente a lo que consideran un accidente de

transito.

Raul Zajaczkowski (2010) en su libro Accidentologia Vial nos indica:
Un accidente es “un hecho”, suceso o
acontecimiento inesperado o impre-meditado, que
contiene un elemento de azar o probabilidad y cuyos
resultados son indeseables o infortunados.

En oportunidades, un accidente se define como todo
hecho de impredecibles consecuencia, que
generalmente produce lesiones, muertes o dafios a
la propiedad. Pero éste es un concepto demasiado
limitado para que resulte util al tratar los accidentes

de transito. (p. 4-5).
Esta definicion, reconocida por el autor como limitada, permite tener
una vision sobre las condiciones para que un “hecho” se revierta en
accidente.

Victor Irureta (2011) en su obra Accidentologia Vial y Pericia sefiala:

Un accidente es un suceso (o encadenamiento de

sucesos) inesperado, impremeditado, e indeseado,



generalmente de consecuencia desagradables:
lesiones a las personas y/o dafios a las cosas.

En accidentes de transito, habitualmente el suceso
es la coincidencia témporo-espacial de dos objetos
y/o cuerpos.

Definido de esta manera, un accidente es una
situacién dindmica que implica un encadenamiento
de circunstancias y sucesos que culminan en él.

Este encadenamiento no significa que esté
predeterminada la ocurrencia inexorable del
accidente, aunque si que la repeticion idéntica de
todas las circunstancias y procesos producira
idénticos resultados.

Este razonamiento parece condenarnos a buscar las
causas del accidente en el principio de los tiempos,
lo cual afortunadamente es un sofisma, ya que la
variacion de alguna de las circunstancias o sucesos
aludidos, en un entorno de inmediatez del accidente,
lo habria modificado, e inclusive podria haberlo
evitado. (p. 27).

Por su parte, Irureta amplia la definicion al considerar que en un
accidente de transito habitualmente el suceso es la coincidencia
témporo-espacial de dos objetos y/o cuerpos, es decir, influyen

directamente el tiempo y espacio.

Hugo Carballo (2005) detalla en su libro Pericias técnico-mecéanicas

respecto del accidente de transito:

Se trata de una enfermedad creada por el hombre,
mediante el uso de principios fisico-matematicos, en
la construccion del automovil, sin tener en cuenta su
propia existencia, ni su conformacion psicoldgico-

social-econdmica, con variables infinitas, mediante
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cuyo estudio y analisis, se puede llegar a determinar

las causas del mismo. (p. 14).

Esta definicion se orienta a establecer al accidente de transito como
un problema de salud publica. Ante esto es indispensable considerar
la intervencion realizada por la Organizacion Mundial de la Salud en

este tema, a traves de los siguientes documentos:

e El Informe sobre la salud en el mundo 2003 en el cual considera
como a los peligros del trafico rodado como una de las
“‘epidemias mundiales desatendidas” donde plantea algunas

alternativas, como:

La seguridad: una responsabilidad compartida.
Movilizacion para la accion.

Prevencion de traumatismos, seguridad y tratamiento.

D N N NI N

Integracibn de la seguridad vial en politicas mas

generales.

e El Informe mundial sobre prevencién de los traumatismos
causados por el transito 2004 donde se reconoce “las lesiones
causadas por el transito constituyen un importante problemas
de salud publica, pero desatendido, cuya prevencion eficaz y
sostenible exige esfuerzos concretos” (p. 1). Ademas se

concluye en este informe que:

Todos los sistemas de transito son extremadamente
complejos y entrafian riesgos para la salud humana.
Los elementos de estos sistemas son los vehiculos
motorizados, la via publica y sus usuarios, asi como
su entorno fisico, social y econdmico. Para lograr un
sistema de transito memos peligroso se requiere un
enfoque sistematico, entendido el sistema como un

conjunto y como la interaccion entre sus elementos,
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e identificando cuando existen posibilidades de

intervencion... (p. 41).

El Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial 2009
el cual se origind a través de la aplicacion de una encuesta que
“cubrié la magnitud de los traumatismos por accidentes de
transito, la existencia de instituciones, politicas, leyes y
sistemas de recopilacion de datos, y los niveles de percepcion
del cumplimiento de la legislacion en el ambito nacional”. (p.
38). La principal conclusion de este informe se centran en que
“la mortalidad por causa de accidentes de transito sigue siendo

un importante problema de salud publica” (p. 38).

Plan mundial Decenio de accion para la seguridad vial 2011-
2020 su elaboracion indica la OMS es

Para orientar los esfuerzos a nivel local y nacional. Si este
Plan tiene éxito, se podria alcanzar el objetivo establecido en
el marco del Decenio de estabilizar y, posteriormente,
reducir las cifras previstas de victimas mortales en

accidentes de transito en todo el mundo” (p. 5).

Este Plan contempla cinco pilares de accion:

Gestion de la seguridad vial.
Vias de transito y movilidad mas seguras.
Vehiculos mas seguros.

Usuarios de vias de transito mas seguros.

AN N NN

Respuestas tras los accidentes.

Este breve recorrido conceptual dado al accidente de transito, por

autores reconocidos como de la Organizacion Mundial de la Salud,

permite establecer la dimensién que ha alcanzado y la repercusion

gue tiene dentro del contexto mundial.
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Pasando a revisar la accidentabilidad en el ambito policial el

Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito establece

en sus estadisticas de los afios 2013 y 2014 la concurrencia de 221

accidentes de transito con la intervencion de funcionarios y/o

vehiculos policiales, de acuerdo a la siguiente distribucion:

Tabla 1: Tipo de accidentes de transito

No. Tipo Numero de Porcentaje
Eventos
1 | Accidente de transito 6 2,7%
2 | Atropello 10 4,5%
3 | Choque frontal excéntrico 11 5,0%
4 | Choque frontal longitudinal 1 0,4%

6 | Choque lateral perpendicular 30 13,6%
7 | Choque por alcance 15 6,8%
8 | Estrellamiento 41 18,7%
9 | Roce negativo 0,4%
10 | Roce positivo 4 1,8%
11 | Rozamiento 0,4%
12 | Volcamiento lateral 18 8,1%
13 | Volcamiento longitudinal 2 0,9%

Total 221 100%

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito.

El tipo de accidente con mas concurrencia es el choque lateral

angular con un 36,7%; seguido del estrellamiento con un 18,7%;

choque lateral perpendicular con un 13,6%; y, volcamiento lateral

con un 8,1%.
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En cuanto a las causas que pueden originar un accidente de transito
el Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
seguridad Vial en la parte correspondiente al glosario de términos

sefala dos causas:

e La causa basal o eficiente, que segun el Reglamento “es
aguella circunstancia que interviene de forma directa en la
produccién de un accidente de transito y sin la cual no
se hubiera producido el mismo”.

e Las causas concurrentes o coadyuvantes que de acuerdo
al Reglamento “son aquellas circunstancias que por si
mismas no producen el accidente, pero coadyuvan a su

materializacion”.

Al respecto el Departamento de Investigacion de Accidentes de
Transito ha establecido dentro de las estadisticas presentadas de
siniestros con participacion de funcionarios y/o vehiculos policiales
durante los afios 2013 y 2014 la codificacion de causas basales con
el numero de eventos que permiten identificar cudles son las mas

repetitivas.

De acuerdo a lo presentado en la Tabla 2: Codificacion de causas
basales, se sefialan las que tienen mayor incidencia, verificandose:
la conduccién con falta de atencion con un 28,5%; no ceder el
derecho preferente de via con 24,9%; y, no tomar medidas de

seguridad vial con 17,6%.
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Tabla 2: Codificacién de causas basales

Cddigo Causa Eventos | Porcentaje
Al | Conduce sin mantener una distancia 7 3,2%
prudente
[ A2 [Conduceconfaltadeatencion | 63 [  28,5%]
Expone su seguridad al cruzar
A3 |intempestivamente por un lugar no 5 2,3%
determinado para el efecto.
A4 | Expone al riesgo su integridad 1 0,5%
A5 |[Conduce con sus alteraciones 1 0,5%
fisiol6gicas deficientes.
Expone al riesgo su integridad y
A6 |seguridad vial, al transitar por un 4 1,8%
cruce no determinado.
A7 |Realiza maniobras riesgosa, 10 4,5%
temeraria y antirreglamentaria
A8 | No toma medidas de seguridad vial. 39 17,6%
A9 |Conduce con sus condiciones 7 3,2%
deficientes (suefio, cansancio, fatiga)
A10 |No cede el derecho preferente de via 55 24,9%
All |No respeta el entorno de seguridad 2 0,9%
reglamentario.
Ingresa al cruce o interseccion de
Al2 |vias sin respetar el aparato Optico 7 3,2%
luminoso.
Al13 |Invade, circula en sentido contrario a 12 5,4%
la circulacién del flujo vehicular
Al4 |Falla previsible o imprevisible 2 0,9%
mecanica en los sistemas
Al15 |Detener o estacionar un vehiculo sin 0 0,0%
tomar las medidas de seguridad
Pierde el control fisico o dominio del
Al16 |movil por impactar a un semoviente 1 0,5%
gue transita por la calzada
Al7 |Pierde el control fisico o dominio del 2 0,9%
movil por mal estado de la via
Pierde el control fisico o dominio por
Al18 |encontrarse aceite, lastre o aditivo 3 1,4%
sobre la via
Total 221 100,0%

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito.
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Por otra parte, el DIAT ha establecido las causas concurrentes en 34
eventos, de los cuales la conduccion bajo condiciones motoras
reactivas y perceptivas reducidas producto de la ingesta de bebidas

alcohdlicas ocupa en porcentaje del 70,6%.

Tabla 3: Codificacién de causas concurrentes

Caodigo Causa Eventos | Porcentaje

Conduce con sus condiciones

emocionales alteradas y con
B2 |disminucion en la agudeza mental 5 14,7%
producto de la ingesta de bebidas

alcoholicas

Conduce a una velocidad

inadecuada para el disefio de la
B3 . L 5 14,7%
configuracion vial

Total 34 100,0%

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito.

En cuanto al grado de participaciéon de los intervinientes en un
accidente de transito este se relaciona directamente con la causa
basal, es decir, en aquella circunstancia que interviene de forma
directa en la produccion de un accidente de transito y sin la
cual no se hubiera producido el mismo. En este caso, se asigha

una numeracién de participante (1, 2, 3, 4, etc.) de acuerdo a su
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intervencion en el accidente. De acuerdo a lo indicado, el
Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito ha
determinado que dentro de las causas basales el 48,6% de los
servidores policiales son participante 1; y, el 49,1% son participante

2, como se detalla en la Tabla 4.

Tabla 4. Grado de Participacion en causa basal

No. Grado de Participacion Eventos | Porcentaje
1 Ninguna 2 0,9%
2 Participante 1 106 48.6%

4 Participante 3 3 1,4%

Total 218 100%

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito.

Referente a la participacion de funcionarios policiales en relacion a
su grado jerarquico, el Departamento de Investigacién de Accidentes
de Transito sefiala que un 32,1% corresponde a Policias; 29,8%
recae en Cabos Segundos; 21,2% en Cabos Primeros; y, 10,4% en
Sargentos Segundos. La tabla 5 permite visualizar de mejor manera

dicha participacion:
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Tabla 5: Participacion por grados jerarquicos

No. Grado de Jerarquico Eventos | Porcentaje

1 Teniente 3 1,4%
2 Subteniente 2 0,9%
3 Suboficial Primero 1 0,5%
4 Suboficial Segundo 3 1,4%
5 Sargento Primero 4 1,8%
6 Sargento Segundo 23 10,4%
7 Cabo Primero 47 21,2%
8 Cabo Segundo 66 29,8%
o [Pofem 0000 [ 7™ [ w4
10 Aspirante 1 0,5%
Total 221 100%

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito.

Los accidentes de transito suscitados considerando el tipo de

transporte en los que participan funcionarios policiales lo encabeza

el transporte estatal con un 49,8%; en transporte publico le sigue con

un 24,4%; mientras que el particular alcanza un 21.3%. En este

sentido, se puede analizar que aproximadamente un 50% de los

siniestros se suscitan con vehiculos de uso policial.
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Tabla 6: De acuerdo al tipo de transporte

No. Tipo de transporte Eventos | Porcentaje
1 Emergencia 10 4,5%
3 Particular 47 21,3%

Publico 54 24,4%
Total 221 100%

Elaborado por: El Autor.
Fuente: Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito.

Otro punto importante considerado por el DIAT es el tipo de licencia
con el que cuentan los funcionarios policiales inmersos en
accidentes de transito, de acuerdo a esto se identifica un 49,3% con
licencias de conducir tipo B (no profesional); un 31,7% con licencia
tipo A (motocicleta); y compartiendo un porcentaje similar del 6,8%
las licencia de tipo C y D. Estos resultados permiten analizar que los
conductores no profesionales son los mas propensos de participar
en un siniestro, seguidos de los conductores de motocicletas con

licencia tipo A.
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Tabla 7: De acuerdo al tipo de licencia

No. Tipo de licencia Eventos | Porcentaje
1 A 70 31,7%
3 C 15 6,8%
4 D 15 6,8%
5 E 10 4,5%
6 G 2 0,9%

Total 221 100%

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito.

Finalmente, el Departamento de Investigacion de Accidentes de
Transito detalla las consecuencias del siniestro con la participacion
de funcionarios y/o vehiculos policiales, siendo con un 44,8% los
heridos la mayor consecuencia; seguido de dafios a la propiedad
publica con un 33,9%; y, con un 8,6% el resultado son victimas
mortales. En un menor porcentaje encontramos los dafos a la
propiedad privada con un 7,2% y en otros un 5,5%.
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1.1.2.

Tabla 8: Consecuencias del accidente

No. Consecuencias Eventos | Porcentaje

1 Dafios materiales propiedad 16 7,2%
privada

2 Dafios materiales propiedad 75 33,9%
publica

4 Otros 12 5,5%

Victimas mortales 19 8,6%

Total 221 100%

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito.

Normativa técnica de seguridad vehicular en el Ecuador

El Ecuador como Estado soberano acogié recomendaciones
establecidas por organismos internacionales como la Organizacion
Mundial de Comercio y la Organizacion Mundial de la Salud,
respecto a la implementacion de normas técnicas en los vehiculos
automotores y sus partes con la finalidad de mejorar la calidad y

seguridad de las personas.

El Instituto Ecuatoriano de Normalizaciéon (INEN) en su péagina

electrénica www. normalizacién.gob.ec sefala su mision:

Organismo técnico nacional, eje principal del
Sistema Ecuatoriano de la Calidad en el palis,
competente en Normalizacion, Reglamentacion
Técnica y Metrologia, que contribuye a garantizar el
cumplimiento de los derechos ciudadanos

relacionados con la seguridad; la proteccién de la
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vida y la salud humana, animal y vegetal; la
preservacion del medio ambiente; la proteccion del
consumidor y la promocion de la cultura de la
calidad y el mejoramiento de la productividad y

competitividad en la sociedad ecuatoriana.

Para el control de calidad y seguridad de vehiculos en el pais el
INEN cuenta con varias Normas Técnicas entre las cuales se

encuentran:

e Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 011
Reglamento Técnico Ecuatoriano para neumaticos: regula la

calidad de los neumaticos para toda clase de automotor.

e Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 014 (1R)
Reglamento Técnico Ecuatoriano aceites lubricantes:
reglamenta la adecuada calidad de los aceites lubricantes de

vehiculos automotores.

e Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 028 (1R)
Reglamento Técnico Ecuatoriano combustibles: normaliza a
los combustibles que son utilizados en los vehiculos de

acuerdo a sus caracteristicas y funcionalidad.

e Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 034 (3R)
Reglamento Técnico Ecuatoriano elementos minimos de
seguridad en vehiculos automotores: establece los requisitos
minimos de seguridad de manera general tanto de los
sistemas como partes componentes de un vehiculos

automotor.

e Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 067
Reglamento Técnico Ecuatoriano proceso de reencauche de

neumaticos: regula el adecuado procedimiento que deben
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seguir las empresas encargadas del reencauche de

neumaticos.

Reglamento  Técnico  Ecuatoriano RTE INEN 084
Reglamento Técnico Ecuatoriano vidrios de seguridad para
vehiculos automotores: este presenta los lineamientos
minimos de seguridad que deben contener los vidrios de los

automotores.

Reglamento  Técnico  Ecuatoriano RTE INEN 086
Reglamento Técnico Ecuatoriano cascos de seguridad:
normaliza las condiciones funcionales y de uso de los cascos

de seguridad.

Reglamento  Técnico Ecuatoriano RTE INEN 129
Reglamento Técnico Ecuatoriano filtros de aceite, filtros de
combustible: diesel y gasolina, y, filtros de aire de entrada
para motores de combustion interna: esta norma regula los

implementos de filtros para vehiculos automotores.

Reglamento  Técnico Ecuatoriano RTE INEN 136
Reglamento Técnico Ecuatoriano motocicletas: regula las
condiciones de funcionalidad, uso y seguridad de

motocicletas.

Reglamento  Técnico Ecuatoriano RTE INEN 136
Reglamento Técnico Ecuatoriano cinturones de seguridad y
equipos de proteccién individual para prevencion de caidas:
reglamenta el uso del elemento cinturon de seguridad y las

condiciones que debe presentar para su adecuado manejo.

Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 096 Neumaticos.
Definiciones y Clasificacion. (NTE INEN 2 096:2012 Segunda
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Revision): Establece las principales definiciones y la

clasificacion de neuméticos y operativizar el RTE INEN 011.

e Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 656 Clasificacion
vehicular. (NTE INEN 2 656:2012): sefiala la clasificacion de
los vehiculos automotores que circulan en el pais en cuanto a

su identificacién de disefio y uso.

Como se ha sefalado existen varias normas técnicas que permiten
regular el disefio, uso y seguridad de los vehiculos automotores. Sin
embargo, el Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE 034 3R
‘elementos minimos de seguridad en vehiculos automotores” genera
importancia el presente estudio. Este reglamento en el punto 1 indica

como objeto:

El presente reglamento técnico establece los
requisitos minimos de seguridad que deben cumplir
los vehiculos automotores que circulen en el
territorio ecuatoriano, con la finalidad de proteger la
vida e integridad de las personas; asi como el
fomentar mejores préacticas al conductor, pasajero y

peaton. (p. 2).

El campo de aplicacion se sefala en el punto 2 que senala “Este
Reglamento Técnico Ecuatoriano se aplica a todo vehiculo que va
ingresar al parque automotor ecuatoriano, sean importados,
ensamblados o fabricados en el pais, que deben contener los

elementos minimos de seguridad...” (p. 3).

El punto 4 establece los requisitos del producto en el cual se
verifican los siguientes numerales de acuerdo a los sistemas

considerados para su aplicacion:

e Con el 4.1 Dispositivos de alumbrado y de sefalizacion
luminosa y de visibilidad.

e Con el 4.2 Condiciones ergondmicas.
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v’ 4.2.1 Asientos y sus anclajes.

e Con el 4.3 Frenos.

e Con el 4.4 Control electronico de estabilidad.

e Con el 4.5 Neuméticos.

e Con el 4.6 Suspension.

e Con el 4.7 Direccion.

e Con el 4.8 Chasis motorizado.

e Con el 4.9 Carroceria.

e Con el 4.10 Ventilacion.

e Conel4.11 Vidrios.

e Con el 4.12 Cinturones de Seguridad.

e Con el 4.13 Parachoques frontal y posterior.

e Con el 4.14 Barras anti empotramientos posteriores para
vehiculos pesados.

e Con el 4.15 Proteccion para impacto frontal y lateral.

e Con el 4.16 Bolsas de aire (AIR BAGS).

e Con el 4.17 Avisador acustico y luminoso de uso de cinturon.

e Con el 4.18 Cerraduras con sistema de bloqueo de apertura
interior.

e Con el 4.19 Capo.

e Con el 4.20 Tacdgrafo.

Esta breve explicacion permite identificar la normativa técnica
existente en cuanto a las condiciones que debe presentar un

vehiculo automotor que asegure su funcionamiento eficaz y eficiente.
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1.1.3. Normativa legal para el uso de vehiculos policiales

El afilo 2014 se sanciong a través del Comando General de la Policia
Nacional del Ecuador el Reglamento para uso de vehiculos de la
Policia Nacional, documento compuesto por 48 articulos y 12
disposiciones generales; y, como se indica en el considerando del
Reglamento “con el objeto de lograr la adecuada administracion del
parque automotor, de acuerdo a la normativa y disposiciones legales
vigentes y a las politicas de gestion y competencias ordinarias”. (p.
2).

Aspectos importantes en la gestibn de los recursos logisticos
correspondientes a vehiculos de uso oficial son considerados en
esta normativa, que en su articulo 1 sefiala su objetivo “regular la
asignacion vy utilizacion de los vehiculos entregados a la Policia

Nacional por parte del Ministerio del Interior”. (p. 2).

Este Reglamento en articulo 3 hace referencia a la utilizacion de los
vehiculos policiales los cuales “se destinaran exclusivamente para el
cumplimiento de labores estrictamente oficiales y para atencion de
emergencias nacionales o locales y se observara de modo estricto,

la normativa legal vigente...” (p. 3).

En relacién al tipo de vehiculos policiales el articulo 4 indica que “se
clasifican en: Operativos, Administrativos, Investigativos e
Inteligencia...” (p. 3). Respecto a los vehiculos operativos el articulo
5 indica “son los provistos de sistemas de emergencia como sirena,
balizas o luces visibles o discretas (troboscopicas) que se
encuentran asignados a las actividades de seguridad, control y
supervision de los diferentes servicios...” (p. 3). Los automotores
administrativos “son aquellos vehiculos de cualquier gama de color,
provistos de logotipos de identificacion institucional, y que se
encuentran asignados a las actividades de transporte de funciones

”

publicas policiales...” (p. 3). En cuanto a los vehiculos investigativos
e inteligencia “son aquellos vehiculos de cualquier gama de color,

provistos de logotipos de identificacion institucional, y que se
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encuentran asignados a

inteligencia...” (p. 3).

las actividades de

investigacion e

En cuanto a las asignaciones del arque automotor policial el articulo

10 senala que “el Director General de Logistica de la Policia

Nacional, sera el encargado de asignar los vehiculos y motocicletas

policiales a nivel nacional, ya sean operativos, administrativos,

investigativos o de inteligencia para el cumplimiento de un eficiente y

optimo servicio policial...” (p. 4).

Los responsables de monitoreo y control se detalla de acuerdo al

siguiente distributivo:

Tabla 9: Responsables de monitoreo y control

Articulo

Responsable

Funcién

15

Direccion General de

Operaciones

“Es la dependencia responsable
de la gestion vehicular operativa
policial, tomando como base los
datos e informacion obtenida en
base al Sistema de
Posicionamiento Global (GPS) y
debiendo informar y recomendar
al Ministerio del Interior, las
acciones que correspondan
para optimizar los recursos
institucionales y garantizar un
optimo servicio policial a nivel

nacional” (p. 5)

16

Comandante de Zona

“‘Responsable del cumplimiento
de las politicas, lineamiento y
metas emitidas por el Ministerio
del Interior y Comando general
en el ambito de su competencia

y jurisdicciéon”. (p. 5).
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17

Comandante
Subzona

de

“‘Responsable de la planificacion
general de operaciones en el
ambito de su competencia, y el
control y evaluacion del servicio
de patrullaje y gestion operativa
de conformidad a las politicas,
directrices y metas emitidas por
el Ministerio del Interior y el

Comando General”. (p. 5).

18

Jefe de Gestion

Operativa del

Comando Zonal

Sub

‘Responsable del monitoreo y
registro de horas de patrullaje
efectivo de los vehiculos
policiales operativos asignados

a su jurisdiccion”. (p. 5).

19

Comandante
Distrito

de

‘Ejecutor de las actividades
operativas emitidas por el Sub-
comando Zonal; y de realizar la
planificacion de las actividades
operativas, patrullajes y control
en su territorio en el ambito de

su competencia”. (p. 5).

20

Jefe de Circuito

‘Responsable de  ejecutar,
programar, verificar y evaluar
las  actividades  operativas,
patrullajes y control, dispuestas
por el Comandante de Distrito
en el territorio de su

responsabilidad”. (p. 5).

21

Jefe de Subcircuito

“‘Es el responsable de ejecutar
las  actividades  operativas,
patrullaje y control, dispuestas
por el Comandante de Distrito

en el territorio de su
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responsabilidad”. (p. 5).

22

Conductores

“El servidor policial, conductor
del vehiculo policial asignado
para el uso operativo o0
administrativo, sera responsable
y custodio del mismo y sus

accesorios”. (p. 5).

23

Operadores
Monitoreo

de

‘Los  servidores policiales,
responsables del uso vy
operacion del Sistema de
Posicionamiento Global (GPS)
de su jurisdiccion, tendran la
obligacibn de verificar el
correcto cumplimiento de entre
otras, rutas y horarios
programados y uso de vehiculos
policiales; y de emitir reportes a
Sus  superiores  jerarquicos,
sobre las actividades
desarrolladas con dichos
vehiculos en relacibn a los
operativos y otras actividades
inherentes al servicio, 0 en su

defecto, de su incumplimiento o

mal uso”. (p. 5).

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Reglamento para uso de vehiculos de la Policia Nacional.

Para el registro de las actividades el articulo 24 sefiala que el

conductor:

“‘debera obligatoriamente registrar las actividades

desarrolladas durante su turno de servicio de acuerdo a las

disposiciones y emergencias suscitadas durante dicho servicio,

26



ademas agregara en el registro el kilometraje y horas de salida e

ingreso del vehiculo”. (p. 6).

En referencia a los asignatarios y conductores de los vehiculos

policiales el articulo 27 indica la definicion de conductor:

al servidor policial o civil, que tiene a su cargo el
manejo de los automotores asignados a la Policia
Nacional, de acuerdo a la categoria y tipo de
vehiculo que autoriza el Reglamento a la Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito vy
Seguridad Vial”. (p. 6).

El mismo articulo sefala en cuanto a la licencia de conducir “previo a
la entrega-recepcion del vehiculo policial, se exigirA que el
asignatario y/o conductor del automotor institucional posea el titulo
de conductor, requisito que se observara en todos los grados

jerarquicos”. (p. 6).

Por otra parte, el articulo 28 trata del tipo de conductores indicando:

los vehiculos policiales serdn  conducidos
exclusivamente por choferes profesionales; para lo
cual deber& observarse las categorias determinadas
en el Reglamento a la Ley Orgéanica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, asi como
también son responsables de su cuidado,
mantenimiento preventivo basico y del cumplimiento
de las leyes y reglamentos vigentes, sobre el transito

y transporte terrestre. (p. 6).

Para el registro y control del mantenimiento vehicular el Reglamento

indica:
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Las y los servidores publicos policiales y civiles, que
conduzcan los vehiculos policiales que cumplan labores
administrativas, llevaran un registro de la vida del vehiculo,
en el que constara el estado de conservacion,
funcionamiento mecanico, lugares de movilizacién, consumo
de combustible, a fin de que se proteja y prolongue la vida

atil del automotor institucional. (p. 6).

Un punto importante considerado en el articulo 30 es el libro de vida

del automotor para lo cual sefiala:

Cada vehiculo policial administrativo, asignado a
determinado servidor publico policial o civil, debera
tener el libro de vida, el mismo que permanecera
siempre en el automotor; ademas del control que se
debe realizar en el libro de vida, se deber&
diariamente registrar el kilometraje en hojas de
control de ruta, ademas debera registrar en la
mencionada hoja, la hora de salida e ingreso, todos
los dias laborales, o en aquellos dias en que se
justifique plenamente el desarrollo de actividades
oficiales; lo cual serd puesto en conocimiento de la
Direccion General de Logistica de la Policia
Nacional. (p. 6).

Para el caso de que se tenga que proceder a la entrega del vehiculo
automotor policial por parte del asignatario o conductor se consideran

las siguientes situaciones:

e Pase del conductor: el Jefe o Encargado de la gestion logistica
de la unidad deberd hacer conocer la novedad a la Direccion
General de Logistica para el registro y control respectivo
(articulo 31).
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e Privacion de la libertad; colocado a disposicion del conductor;
situacion transitoria o comision de servicios fuera del pais: este
procedera a entregar el vehiculo en la Mecéanica de la Direccion
General de Logistica. (articulo 32 y 33).

Para el mantenimiento de los vehiculos de uso policial se sefala el

respectivo procedimiento en el articulo 36:

El mantenimiento de los vehiculos administrativos y
gue tengan la calidad de operativos, pertenecientes
a la Planta Central de la Comandancia General de la
Policia Nacional, se lo efectuarad en la Mecéanica de
la Direccibn General de Logistica de la Policia
Nacional, y en los talleres de las diferentes unidades
policiales que lo posean, asi como en los talleres de
entidades publicas o privadas con los cuales la
Comandancia General de la Policia Nacional o las
diversas unidades policiales a nivel nacional hayan
suscrito los respectivos contratos 0 convenios,
observando las disposiciones de la Ley Orgéanica de
la Contraloria General del Estado y la Ley Organica
del Sistema Nacional de Contratacion Publica y su
reglamento, para la realizacion de los
mantenimientos preventivos y correctivos o de ser el
caso en el concesionario respectivo, mientras se

encuentre vigente la garantia técnica del fabricante.

El mantenimiento vehicular de caracter preventivo y
correctivo de los vehiculos policiales se lo realizara
con sujecion a las condiciones y requisitos técnicos
determinados por el fabricante del vehiculo en los
talleres designados para este efecto; el cuidado y
mantenimiento técnicos, de caracter correctivo y

preventivo se lo efectuara bajo las condiciones y
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requerimientos que deben observarse para la

vigencia de la garantia técnica del fabricante para

cada vehiculo. (p. 8).

En cuanto a los accidentes suscitados con vehiculos de uso policial el

articulo 42 el

procedimiento para vehiculos accidentados o

siniestrados indicando que

Una vez producido el siniestro, el Director,
Comandante o Jefe de la unidad policial, debera
inmediatamente remitir a la Direccion General de
Logistica de la Policia Nacional, via correo
electronico policial, en impreso o escaneado (PDF),
sin perjuicio que posteriormente se remita en
empresa, la informacion, documentacion y demas
antecedentes que en ese momento exista
(completamente legible, por duplicado y segun

formato existente en la DGL-PN). (p. 9).

El articulo 44 menciona la situacion del conductor con aliento a licor,

en estado de embriaguez o bajo efectos de estupefaciente:

De producirse un accidente de transito y que el
conductor se encuentre bajo los efectos del alcohol o
de algun sustancia estupefaciente o psicotrépica,
éste se sujetara a la Ley organica de transporte
terrestre, Transito y seguridad Vial; a la normativa
legal interna de la Institucion Policial; sin perjuicio de
lo estipulado en la pdliza de seguros de vehiculos
policiales y a la Ley Organica de la Contraloria

General del Estado.

Adicionalmente, el servidor publico policial o civil,

que como conductor en las circunstancias detalladas
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en el inciso anterior, hubiere participado en un
accidente de transito, no podra nuevamente conducir

vehiculos policiales. (p. 10).

El articulo 46 ensefia las causales de responsabilidad administrativa
en relacion con lo previsto en la Ley Organica de la Contraloria

General del Estado, estas son:

a) Emitir 6rdenes de movilizaciobn sin causa
justificada, sin tener competencia para ello o con
caracter  permanente, indefinido 'y  sin
restricciones.

b) Utilizar vehiculos prescindiendo de la orden de
movilizacion.

c) Ocultar placas oficiales.

d) Inobservar las normas juridicas vigentes sobre la
utilizacion de vehiculos oficiales.

e) Utilizar indebidamente la orden de movilizacién.

f) Conducir en estado de embriaguez o bajo efectos
de cualquier sustancia  psicotropica 0
estupefaciente.

g) Permitir que personas ajenas conduzcan
vehiculos oficiales.

h) Evadir o impedir de cualquier forma el operativo
de control de los vehiculos oficiales.

i) Sustituir las placas oficiales por las de un vehiculo
particular.

j) Incumplir el numeral 3 del articulo 45 de la Ley
organica de la contraloria General del Estado.

k) Utilizar los vehiculos en actividades distintas a lo

expresamente permitido.

Seran conjuntamente responsables el conductor y el

servidor publico policial o civil de la Oficina de Gestién
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Logistica (P4), que autorizare la salida de un vehiculo

en malas condiciones o con desperfectos mecanicos.

El articulo 47 trata las sanciones indicando:

El o los servidores publicos policiales o civiles, de
ser el caso, que incurren en el quebrantamiento de
las disposiciones legales y reglamentarias sobre el
uso, mantenimiento, movilizacion y control de los
vehiculos policiales, seran sancionados con multa o
destitucion o ambas conjuntamente, sin perjuicio de
las responsabilidades civiles culposas, o de los
indicios de responsabilidad penal a que hubiere
lugar, conforme a lo dispuesto en los articulos 46 y
48 de la Ley Orgéanica de la Contraloria General del
Estado. (p.11).

Complementando lo sefialado anteriormente el articulo 48 habla de la

aplicacion de sanciones para lo cual se establece:

Las sanciones seran aplicadas por las autoridades
competentes, siguiendo el procedimiento previsto en
el articulo 48 de la Ley Orgéanica de la Contraloria
General del Estado; sin perjuicio que el servidor
publico policial o civil, sea sancionado de
conformidad con el reglamento de Disciplina de la
Policia Nacional y la Ley Organica de Servicio

Publico y su Reglamento. (p.11y 12).

Finalmente, se puede sefalar que este Reglamento presenta las
pautas correspondientes para el uso de los vehiculos policiales
entregados a custodio de los servidores policiales; sin embargo, no

indica nada respecto de las seguridades (activa y pasiva) que deben
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poseer los vehiculos de uso policial a fin de precautelar la integridad
de conductores, peatones y terceros.

1.2. Fundamentacion Cientifico — Técnica

1.2.1. Sistemas que componen un vehiculo automotor

El vehiculo automotor se ha constituido en una de las herramientas
méas importantes para el desarrollo de las actividades de las
personas en la actualidad. La imperiosa necesidad de trasladarse de
un lugar a otro, cubriendo grandes distancias en un tiempo reducido,
hace de los automotores un medio prioritario en la vida diaria del ser
humano; desde el traslado al mercado, al sitio de trabajo, visitas a
seres queridos, viajes de vacaciones, etc.

Ahora bien, el vehiculo esta compuesto por un conjunto de sistema
gue permite su adecuado funcionamiento, los mismos que actlan de
manera interrelacionada para que el automotor ejerza su accion de
movilidad. Este trabajo de investigacion analiza cada uno, sin
procurar hacer un analisis técnico profundo; sino mas bien, de
comprender su funcién especifica y sus componentes. Los sistemas

de un vehiculo son:

e Motor.

e Sistema de alimentacion.

e Sistema de lubricacion.

e Sistema de refrigeracion.

e Sistema de direccién.

e Sistema de transmision.

e Sistema de suspension.

e Sistema de ruedas y neumaticos.
e Sistema de frenado.

e Sistema de escape.
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e Sistema eléctrico.

e Bastidor y Carroceria.

llustracion 1: Sistema de un vehiculo

Sistema de Escape

Direccion

Suspension

Elaborado por: El Autor.
Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

El Motor
Segun CEA Chile (2013) en su libro del Nuevo Conductor

Profesional al referirse al motor sefnala:

Es una maquina que transforma la energia quimica
del combustible en emergia mecanica, es decir, en
movimiento. De la energia producida por el
combustible sélo se aprovecha alrededor del 40%,
debido a pérdidas energéticas como los gases de

escape, sistema de refrigeracién, etc.

El motor es el encargado de generar la fuerza que

mueve el vehiculo, pero es el conductor quien tiene
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accion directa sobre la fuerza generada por el motor

mediante los mandos del vehiculo. (p. 48).

Por otra parte, Editorial CEAC (2002) en su Manual Ceac del

Automovil indica:

Podemos definir un motor como el mecanismo o
conjunto de mecanismos que producen energia
mecanica a partir de otra forma de energia: calorifica
(motores térmicos), hidraulica (motores hidraulicos),
eléctrica (motores eléctricos), etc. Los motores
convencionales de automocion son térmicos, es
decir, son motores que trasforman energia calorifica

en energia mecanica. (p. 17).

A patrtir de estas definiciones podemos considerar que el motor es el
elemento principal del automavil toda vez que proporciona la fuerza

necesaria para su funcionamiento.

llustraciéon 2: El Motor

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.
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Para ello, nos indica CEA Chile (2013) en su libro del Nuevo

Conductor Profesional:

El motor, a su vez, dispone de los siguientes
sistemas para su funcionamiento:

e Alimentacion: encargado de suministrar el
combustible.

e Distribucion: regula la entrada de aire y la
salida de los gases quemados.

e Arranque: responsable de la puesta en
marcha del motor.

e Lubricacion: encargado del engrase de los
elementos de friccibn, como actividad
principal, y de refrigeracion, de forma
indirecta, para reducir desgaste de las piezas.

e Refrigeracion: regula la temperatura de
trabajo del motor y de los elementos calientes.

e Escape: su funcién es el tratamiento de los
gases quemados y su expulsién al exterior.

e Sistema auxiliar de generacién de corriente
eléctrica: necesario para el funcionamiento de
todos los sistemas eléctricos del vehiculo y la

recarga de la bateria. (p. 48).

Los motores de vehiculos generalmente utilizan dos tipos de
combustibles: gasolina y diésel. Analizando el caso de motores a
gasolina, CEA Chile (2013) en su libro del Nuevo Conductor
Profesional revela sefiala “la mezcla de aire-gasolina, se realiza
en el carburador, y en los motores de inyeccién se produce en los
conductos de admisién o en el interior del cilindro. La ignicién se
provoca mediante una chispa eléctrica”. (p. 48). Agregando que
dentro de la funcionalidad del motor se establece cuatro tiempos,

siendo los siguientes:
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1. La admision: se refiere al proceso desarrollado por el piston
gue se encuentra en el cilindro baja aspirando la mezcla de
aire y gasolina a través de las valvulas.

2. Compresion: procedimiento donde el piston sube
nuevamente y comprime la mezcla que aspir6é en el tiempo
de admision. Aqui las valvulas se encuentran cerradas.

3. Explosién: conocida como tiempo motor un chispa salta en
la bujia, antes de que baje nuevamente el piston,
produciendo la explosién de la mezcla que se encuentra
comprimida, ejerciendo un empuje del piston con fuerza
hacia abajo, esto es lo que se aprovecha para que el
vehiculo se mueva.

4. Escape: el piston sube de nuevo, y arrastrando y
expulsando al exterior a través de la valvula de escape los

gases producidos por la explosion. (p. 48).
Finalmente indica que “la trasformacion de la energia se realiza
en los cilindros (camaras cerradas por arriba por la culata y por

abajo por la cabeza del piston), donde explota la mezcla”. (p. 48).

llustraciéon 3: Funcionamiento del motor

Arbol de levas Valvulas Arbol de levas

m;"@,’,&a.’.l

Engranajes.
de ia transmisién
y caja de cambios

El eje transmite
el movimiento mediante
Cérter (depésito poleas y correas

de aceite del motor)

|

CigGenal

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.
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Sistema de Alimentacién
CEA Chile (2013) en su libro del Nuevo Conductor Profesional
afirma que este sistema: “es el encargado de introducir el

combustible y el aire en el cilindro”. (p. 53).

El procedimiento explica que “el combustible sale del depdsito por
accion de una bomba de alimentacion de baja presion, atraviesa
un sistema de filtros para retener las impurezas y el agua, en su

caso, Yy se dirige hacia el sistema de inyeccion”.

llustracion 4: Procedimiento sistema de alimentacion

Filtra de aire |

Air fitter 1-

Entrada de aire

Airinlet
+ @
Combustible

Fuel inlet dﬁ?

Fittro combustible Admisian =]
Fuel fitter Intake

Bomba combustible
Fusl pump

Depdzita
Fuel tank

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

Sistema de Lubricacion

Editorial CEAC (2002) en su Manual Ceac del Automovil afirma en
relacion a este sistema: “Cuando dos superficies metalicas se
mueven en contacto una contra otras estan sometidas a
rozamiento”. (pg. 123). Estableciendo respecto del rozamiento

que “consiste deformacion y desgarramiento de las crestas que la
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mecanizacién, por muy esmerada que haya sido, ha dejado en las

superficies”. (p. 123). Por ello, indica que

Lubricacién o engrase consiste en interponer, entre
las dos superficies rozantes, una pelicula de un
liquido con unas cualidades especiales (aceite) que
sustituye el rozamiento entre los metales por un roce
de deslizamiento interno del liquido, que es muy
inferior y produce menos calor. Esta pelicula de
aceite impide el contacto directo entre las superficies

metalicas. (p. 123).

Para el proceso de lubricacion se utilizan lubricantes que segun
Editorial CEAC (2002):

Se llaman lubricantes una serie de sustancias que,
interpuestas entre dos superficies metalicas que se
frotan mutuamente, disminuyen en gran manera la
energia absorbida por rozamiento y el desgaste de
las piezas. Los lubricantes pueden ser liquidos,

sélidos, semisélidos o pastosos (grasas).

Los lubricantes liquidos se llaman aceites.

Un aceite lubricante se compone de un aceite base,
gue le confiere las caracteristicas lubricantes
basicas, y una serie de aditivos, que son sustancias
guimicas que se incorporan al aceite al objeto de
modificar y mejorar sus propiedades. (p. 123).

A mas del lubricante (aceite) que debe utilizarse de acuerdo a las

especificaciones del fabricante se emplea un filtro que sirve de

contenedor de impurezas.
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llustraciéon 5: Lubricacién: aceite

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

llustracion 6: Filtro de aceite

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.
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Sistema de Refrigeracién
Este sistema tiene como objeto mantener al motor en una

temperatura Optima para un adecuado funcionamiento.

CEA Chile (2013) sefiala respecto a los componentes del sistema:

Liquido refrigerante: es wuna mezcla de agua vy
anticongelante.

Radiador: donde se enfria el liquido. Esta situado

regularmente en la parte frontal del vehiculo.

Ventilador: el cual enfria el liquido del radiador.

Termostato: abre o cierra el paso del liquido por el circuito.

Bomba de agua: mueve el liquido por el interior del circuito.

Esta movida por una correa. (p. 58).

llustracién 7: Sistema de refrigeracion

X Vilvula ~ Motor térmic Caudal de
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Caudal de Electroventilador
aire frio '
exterior Radiador de ermocontacto

refrigeracion

Elaborado por: El Autor.
Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.
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Sistema de Direccién

Referente a este sistema Editorial CEAC (2002) acota:

La direccion es el conjunto de elementos cuya
mision es la de orientar las ruedas delanteras para
gue el vehiculo tome la trayectoria deseada por el
conductor. Convierte el movimiento de giro que el
conductor da al volante en una desviacion angular

de las ruedas directrices. (p. 681).

En este sentido, dada la importancia que posee este sistema

Editorial CEAC (2002) ha considerado algunas cualidades que

debe reunir:

Seguridad: que depende del disefio del mecanismo, de los
materiales empleados y del correcto mantenimiento.
Facilidad de manejo: el volante debe quedar en una
posicion factible al ser manipulada por el conductor.
Suavidad: se refiere a la resistencia que opone el volante el
cual debe ser uniforme en todo su recorrido.

Comodidad: en este caso los golpes de las ruedas debe
sentirse lo mas amortiguados posibles.

Precision: de cada uno de sus componentes.

Estabilidad: se refiere a que el vehiculo debe mantener la
trayectoria recta sin efectuar correcciones en la direccion.
(p. 681).

Finalmente, nos indica que los componentes de la direccién son:

Volante.

Arbol de la direccion.

Muelle de suspension y amortiguador.
Rueda.

Brazo de suspension.
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e Brazo de acoplamiento.

e Caja de direccion.

llustracion 8: La direcciéon de un vehiculo

N\ _ volante

depdsito

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

Sistema de Transmision
CEA Chile (2013) acota que este sistema esta “encargado de

trasmitir, en forma y tiempo adecuados, el movimiento del motor a

la caja de velocidades”. (p. 60).
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llustracion 9: Sistema de transmisiéon de un motor
delantero con traccion delantera

diferencial

motor
transversal

unta elastica
omocinética)

unta elastica
omocinética)

Junta tripode
deslizante palier

Elaborado por: El Autor.
Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

Este sistema se compone de:

e Embrague: que segun Editorial CEAC (2002) es un sistema
de acoplamiento montado sobre el volante del motor, que
permite independizar, a voluntad del conductor, el giro del
ciglefial de la caja de cambios; esto se hace necesario
cuando se va a arrancar el vehiculo y cuando se va a
cambiar de marcha. El embrague se acciona mediante un

pedal situado en el piso del puesto de conduccion. (p. 527).

e Caja de cambios: CEA Chile (2013) indica que es el
mecanismo que consigue variar la relacion entre el giro del

motor y el giro de la transmisién, y que llegan a las ruedas.
(pg. 62).
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Diferencial: De acuerdo a Editorial CEAC (2002) en cuanto
al conjunto del diferencial que cumpliria dos misiones
independientes: “la reparticion del movimiento a las ruedas;
y la otra es proporcionar una reduccién, que se
complementa con las reducciones de la caja de cambios,
para adaptar el nimero de revoluciones del motor al de las
ruedas”. (p. 605).

Arboles de trasmision: Para Editorial CEAC (2002) “los
arboles de transmision se emplean para hacer llegar el
movimiento de rotacion del motor hasta las ruedas

motrices”. (p. 616).

Sistema de Suspension

CEA Chile (2013) resalta que este sistema:

Es el destinado a evitar que las irregularidades del
terreno se transmitan bruscamente al interior del
vehiculo y mantener las ruedas del vehiculo siempre

en contacto con el suelo.

Su misién es mantener la estabilidad del vehiculo y
absorber las irregularidades del terreno, evitando
dafios en la carroceria y haciendo la marcha mas

confortable.

Acota en este sentido, CEA Chile (2013) que la suspension puede

ser mecanica o neumatico.

Sefiala que los elementos principales de la suspension mecanica

son:

Muelles: (o ballestas en vehiculos pesados o antiguos). Se
deforman debido a las irregularidades del terreno.
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e Amortiguadores: encargados de disminuir (absorber) las

oscilaciones de los muelles.
e Barras estabilizadoras: remite minimizar la inclinacion y
balanceo del vehiculo en las curvas. (p. 67)

Asi mismo, los elementos de la suspension neumética:

e Cojinetes de aire: absorben las irregularidades del terreno.

e Amortiguadores: Colaboran con los cojinetes. (p. 67).

llustracion 10: Sistema de suspension

v “~ Montaje sobre
pivote

Palier de la
transmision

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.
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Sistema de Escape

CEA Chile (2013) sefala que este sistema “recoge los gases
guemados del motor y los expulsa al exterior, entre ellos, los mas
nocivos, el Mondxido de Carbono (CO) y el Oxido de Nitrégeno
(NOx)” (p. 68). Indicando ademas los elementos principales de

este sistema son:

e El colector y el tubo de escape.

e La sonda Lambda. Analiza los gases de escape para
regular adecuadamente la inyeccion.

e EIl convertidor catalitico (catalizador). Donde se producen
reacciones quimicos para reducir la contaminacion de los
gases de escape.

e El silenciador, para reducir el nivel de ruido.

llustracién 11: Sistema de escape
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Elaborado por: El Autor.
Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.
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Sistema de Ruedas y Neumaéticos
Este sistema se constituye por el conjunto de la rueda y el
neumatico y tiene como funcion el contacto del vehiculo con el

suelo y su movilidad.

llustracion 12: Sistema de ruedas y neumaticos

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

Sistema de Frenado

Este sistema tiene como finalidad disminuir la velocidad
alcanzada por un vehiculo en su circulacion, asi como detenerlo
por completo y permanecer inmovilizado. Los frenos pueden ser

de tambor o de disco.

Los elementos principales que componen el sistema de frenado

con tambor son:

e Tambor.
¢ Plato porta freno.
e Zapatas.

e Tornillo de fijacion del tambor.
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Los elementos principales que componen el sistema de frenado

de disco son:

e Plato protector.
e Disco de freno.

e Pinza.

llustracion 13: Sistema de frenado
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Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

Sistema Eléctrico
CEA Chile (2013) hace referencia del sistema eléctrico indicando
“en él estan comprendidos los circuitos de encendido, de arranque

y de iluminacién, con un elemento comun que es la bateria”. (p.

69).

En este sentido, sefiala que la bateria “proporciona energia

eléctrica para las demandas del vehiculo, partiendo de una
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energia quimica producida por la reacciébn de un electrolito
(disolucion de agua destilada y acido sulfarico), principalmente

con el motor parado”. (p. 69).

llustracion 14: Bateria

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

Sobre el circuito de encendido indica que “en los motores de
gasolina, es el encargado de producir la chispa en las bujias para
gue se inflame la mezcla que se encuentra en el interior de los

cilindros”. (p. 70).
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llustracion 15: Circuito de encendido
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Elaborado por: El Autor.
Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

En cuanto al circuito de carga sefiala “para reponer la energia de
la bateria que consume el automovil, se recurre a un generador

de energia (alternador) movido mediante una correa”. (p. 70).

llustracion 16: Circuito de carga

Alternador
Regulador

Elaborado por: El Autor.
Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.
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El Circuito de arranque precisa que “para arrancar el motor del
vehiculo es preciso hacerlo girar a unas 50 rpm, lo cual se
consigue con el motor eléctrico de arranque al recibir corriente

directamente de la bateria”. (p. 70).

llustracion 17: Motor de arranque

Conexiones
eléctricas

Piiibn de
engrane

Volante de
inercia

Colector Bobinado Rueda libre del
acoplamiento

Elaborado por: El Autor.
Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

El circuito de iluminacién constituye “las luces, radio, bocinas, etc.,
toman la corriente de la bateria, por lo que no hay que abusar de
ellos cuando no funciona el motor para evitar la descarga de la
bateria”. (p. 70).
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llustracion 18: Circuito de iluminacién

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.

Bastidor y Carroceria
Para CEA Chile (2013) indica que:

Para alojar todos los elementos necesarios para el
funcionamiento del vehiculo, y que ademas éste sea
capaz de soportar la carroceria y la carga, se precisa

de una estructura denominada bastidor.
El bastidor es un esqueleto formado por largueros y

travesafios, que proporcionan al vehiculo la

resistencia y fortaleza necesaria para el servicio que
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prestara, a la vez que le dotan de un determinado

grado de flexién y torsion, sin llegar a deformarse.
Los elementos de sistema componentes son:
e EIl chasis: CEA Chile (2013) sefala que “es el mismo
bastidor con todos los elementos mecanicos y sobre el que

se monta la carroceria”. (p. 71).

e La carroceria: Es la proteccion del vehiculo, fabricado de
fibra, acero, metal, etc.

llustracién 19: Chasis (interior) y carroceria (superior)

Elaborado por: El Autor.

Fuente: Tomada de www.google.com, imagenes, 30 de abril del 2015.
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1.3.Marco Conceptual

e Accidente.- Segun lrureta (2011, p. 27) “un accidente es un suceso (0
encadenamiento de sucesos) impremeditado, e indeseado,
generalmente de consecuencias desagradables: lesiones a las

personas y/o dafios a las cosas”.

e Accidente de Transito.- Weston citado en Carballo (2005, p. 15)
sefiala “es el que ocurre cuando un vehiculo motorizado en
movimiento en una calle, carretera o via publica, causa dafos,

lesiones o muerte”.

e Conductor.- El Reglamento a la LOTTTSV senala “es la persona
legalmente facultada para conducir un vehiculo automotor, y quien

guia, dirige o maniobra un vehiculo remolcado”.

e Conductor Profesional.- EI Reglamento a la LOTTTSV sefala
“contutor legalmente autorizado para conducir vehiculos, generalmente
de servicio publico o comercial, por lo que tiene derecho a percibir una

retribucion econdmica”.

e Conductor no Profesional.- El Reglamento a la LOTTTSV sefala
“‘conductor legalmente autorizado para conducir vehiculos a motor de
hasta 3500 kg. De peso y 2.55 metros de ancho, por cuya actividad no
puede percibir retribucion econdémica alguna, ni estd autorizado para

conducir vehiculos de servicio publico o comercial’.

e Contravencion.- El Codigo Organico Integral Penal articulo 19 indica
“Contravencion es la infraccion penal sancionada con pena no

privativa de libertad o privativa de libertad de hasta treinta dias”.

e Delito.- EI Cédigo Organico Integral Penal articulo 19 indica “Delito es
la infraccion penal sancionada con pena privativa de libertad mayor a

treinta dias”.
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Guia.- El Diccionario de la Real Academia de la Lengua indica
“Tratado en que se dan preceptos para encaminar o dirigir en cosas,
ya espirituales o abstractas, ya puramente mecanicas. Guia de
pecadores. Guia del agricultor”. También sefala: “Lista impresa de
datos o0 noticias referentes a determinada materia. Guia del

viajero. Guia de ferrocarriles.”

Infraccion Penal.- EI Cadigo Organico Integral Penal articulo 18 indica
‘Infraccion Penal es la conducta tipica, antijuridica y culpable cuya

sancion se encuentra prevista en este Cadigo”.

Infracciones de Transito.- El Cédigo Organico Integral Penal articulo
371 indica “Son infracciones de transito las acciones u omisiones

culposas producidas en el ambito del transporte y seguridad vial”.

Informacion del Accidente.- Carballo (2005, p. 139) resalta
“‘informacion del accidente es la obtencién y registro de datos de forma

objetiva, para conocer las circunstancia del accidente”.

Informe Pericial.- El Reglamento del Sistema Pericial Integral de la

Funciéon Judicial articulo 20 indica “el informe pericial, sus
explicaciones o aclaraciones, se presentaran de forma verbal y por
escrito, de conformidad con la normativa procesal correspondiente.
En caso de que el informe sea escrito, la jueza o juez o la o el fiscal
obligatoriamente lo subira sin los anexos al sistema informatico que
administra el proceso correspondiente, dejando constancia e
incluyendo al momento de hacerlo, el nimero del codigo de

calificacion de perito”.

Inspeccion o revision técnica vehicular.- El Reglamento a la
LOTTTSYV sefiala en su Art. 310 “La revision técnica vehicular tiene
como objetivos: 1. Garantizar las condiciones minimas de seguridad

de los vehiculos, basados en los criterios de disefio y fabricacion de
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los mismos; ademas, comprobar que cumplan con la normativa
técnica que les afecta y que mantienen un nivel de emisiones
contaminantes que no supere los limites maximos establecidos en la
normativa vigente INEN; 2. Reducir la falla mecanica; 3. Mejorar la
seguridad vial; 4. Mejorar la capacidad de operacion del vehiculo; 5.
Reducir las emisiones contaminantes; y, 6. Comprobar la idoneidad
de uso. EIl Articulo 311 indica que “La Revision Técnica Vehicular
comprendera las siguientes pruebas: 1. Alineacion al paso; 2. Prueba
de suspension; 3. Prueba de frenado; 4. Verificacion de luces; 5.
Control de emisiones; 6. Inspeccion de ruido; y, 7. Revision de

desajustes y carroceria.

Instructivo.- El Diccionario de la Real Academia de la Lengua sefiala
“‘Que instruye o sirve para instruir’. Instruir  “comunicar

sistematicamente ideas, conocimientos o doctrinas”.

Investigacion del Accidente.- Carballo (2005, p. 139) indica
‘investigacidon del accidente obtencidén, registro y analisis de
informacion, para formar una opinion o explicacion de: ¢ Como sucedio
el accidente? ¢ Por qué sucedio el accidente? ¢ De quién o de qué fue

la culpa?”.

Ley.- El Cddigo Civil articulo 1 indica “la ley es una declaracién de la
voluntad soberana en la forma que, manifestada en la forma prescrita

por la Constitucién, manda, prohibe o permite”.

Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.-
La LOTTTSV articulo 1 sefiala “la presente ley tiene por objeto la
organizacion, planificacion, fomento, regulacion, modernizacion y
control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con el fin
de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a
otro por la red vial del territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares

expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento, contribuyendo
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al desarrollo socio-econdmico del pais en aras de lograr el bienestar

general de los ciudadanos”.

Licencia de conducir.- La LOTTTSV articulo 92 senala “la licencia
constituye el titulo habilitante para conducir vehiculos a motor,

maquinaria agricola, equipo caminero o pesado...”

Lista de chequeo.- El Diccionario de la Real Academia de la Lengua
indica la definicion de lista: “Enumeracion, generalmente en forma de
columna, de personas, cosas, cantidades, etc., que se hace con
determinado propédsito.” Referente a chequeo sefala: “examen,
control, cotejo”. En este sentido, lista de chequeo constituye una

enumeracion de acciones prevista para control, examen o cotejo.

Llanta.- Segun el entorno virtual significados.com indica “Una llanta es
una pieza circular, generalmente de metal, situada en el centro de una
rueda y sobre la que se coloca un neumético y que va unida al eje del
vehiculo. Este término se utiliza especialmente en Espafia. En muchos
paises de América Latina como México o Colombia la palabra 'llanta’
hace referencia al 'neumético’, ‘cubierta exterior' o 'cubierta de goma’,
mientras que para referirse a la pieza central y metélica de una rueda y

se utiliza término 'rin'.

Neuméticos.- La NTE INEN 2096:1996 primera version numeral
3.1.17 senala “Neumatico. Dispositivo mecanico hecho de caucho,
quimicos, acero u otros materiales que cuando son montados en una
rueda de automotor proveen traccidbn y soporta la carga del

automotor”.

Parte Policial.- Documento que elabora el agente de transito. La
LOTTTSV articulo 163 senala “El parte policial por delitos y
contravenciones de transito, debe contener una relacion detallada y

minuciosa del hecho y sus circunstancias, incluyendo croquis y de ser
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posible, fotografias que evidencien el lugar del suceso y los resultados

de la infraccion”.

Periodicidad.- El Diccionario de la Real Academia de la Lengua
indica “Que guarda periodo determinado”; “Que se repite con

frecuencia a intervalos determinados”.

Perito.- El Reglamento del Sistema Pericial Integral de la Funcion
Judicial articulo 18 respecto de las obligaciones generales del perito
indica “los peritos calificados desempefiaran su funcion de
auxiliares de la justicia con objetividad, imparcialidad,
responsabilidad, oportunidad, puntualidad, rectitud, correccion vy
honestidad. Su trabajo debera enmarcarse en todo momento
en la ética, con la presentacion de su criterio técnico y
especializado exento de juicios de valor de ningun tipo.
La obligacibn del perito es Unica e integral y comprende las
siguientes actividades: la posesion, la presentacion del informe
verbal y escrito, la presentacion de aclaraciones, ampliaciones u
observaciones .al informe, la defensa y/o exposicion del
informe en audiencias orales de prueba o de juicio; asi como,
cualquier otra actividad necesaria para cumplir con su encargo

judicial”.

Reconocimiento pericial.- El Reglamento a la LOTTTSV articulo 231
parrafo décimo sefiala “las diligencias de reconocimiento del lugar de
los hechos, inspecciones y peritajes, en casos de accidentes de
transito, seran realizadas Unicamente por la Agencia Nacional de
Transito o por Oficiales especializados de la Oficina de Investigacion
de Accidentes de Transito de la Comision de Transito del Ecuador
(OIAT - CTE) en sus jurisdicciones”.

Rueda.- El Diccionario de la Lengua Espafiola indica “Rueda. Del latin

rota es un objeto mecanico que tiene forma de disco y que se instala
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en un eje para que gire a su alrededor. Es posible estimar que cada
rueda es una maquina simple o que las ruedas son una pieza mas

dentro de una maquina mas compleja”.

Servidor Policial.- La Doctrina Policial de la Republica del Ecuador
(2012, p. 12) indica “ser policia es, ante todo, una vocaciéon de servicio
publico en el marco de un Estado de Derechos”. Entendemos por
servidor policial aquel ciudadano que ha cumplido con los requisitos
constitucionales y legales, se convierte en miembro de la Policia
Nacional del Ecuador debiendo acoger sus leyes y reglamentos para el
ejercicio de sus funciones, las cuales deben estar orientadas a la

mision institucional.

Sistema.- El Diccionario de la Lengua Espafnola indica “Sistema. Del
latin systema, un sistema es modulo ordenado de elementos que se
encuentran interrelacionados y que interactian entre si. El concepto se
utiliza tanto para definir a un conjunto de conceptos como a objetos

reales dotados de organizacion”.

Transporte Terrestre Automotor.- La LOTTTSV articulo 46 sefala
“transporte terrestre automotor es un servicio publico esencial y una
actividad econdmica estratégica del Estado, que consiste en la
movilizacion libre y segura de personas o de bienes de un lugar a otro,
haciendo uso del sistema vial nacional, terminales terrestres y centros
de transferencia de pasajeros y carga en el territorio ecuatoriano. Su
organizacion es un elemento fundamental contra la informalidad,
mejorar la competitividad y lograr el desarrollo productivo,
econémico y social del pais, interconectado con la red vial

internacional’.
Vehiculo.- La NTE 1 155:2009 segunda version numeral 3.1.33 indica

“vehiculo. Medio para transportar personas o bienes de un lugar a

otro”.
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Vias de Circulacion Terrestre.- La LOTTTSV articulo 7 sefala “las
vias de circulacion terrestre del pais son bienes nacionales de uso
publico, y quedan abiertas al transito nacional e internacional de
peatones y vehiculos motorizados y no motorizados, de conformidad
con la Ley, sus reglamentos e instrumentos internacionales vigentes.
En materia de transporte terrestre y transito, el Estado garantiza la
libre movilidad de personas, vehiculos y bienes, bajo normas y
condiciones de seguridad vial y observancia de las disposiciones de

circulacion vial”
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CAPITULO I

2. METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

2.1.Fuentes de informaciéon

Las fuentes de informacion que se utilizaran son: el Instituto Nacional de

Estadistica y Censos, la Agencia Nacional de Transito, la Direccion

Nacional de Transporte Terrestre y Seguridad Vial, el Departamento de

Investigaciones de Transito de la Policia Nacional del Ecuador; asi

también la aplicacion de instrumentos investigativos (entrevistas y

disefio de encuesta) y observaciones de campo.

2.2.Disefio de la investigacion

La investigacion se ajusta a lo establecidos por el Instituto Tecnoldgico

Superior Policia Nacional para el trabajo escrito de graduacion de la

Carrera de Investigacién de Accidentes de Transito.

2.2.1.

Enfoque, Modalidad y Tipo de investigacion

El enfoque que se daréa a la investigacion sera de corte cuantitativo-
cualitativa; en cuanto al primero, por la presentacion de datos
estadisticos que fundamenten la informacién recogida; y al
segundo, ya que el investigador estara inmerso en las situaciones y

fenébmenos a estudiarse.

Por otra parte, la modalidad de investigacion a utilizarse es la
cuantitativa descriptiva por cuanto se utilizara métodos estadisticos
y numeéricos para caracterizar el fenbmeno accidentologico vial y

establecer una solucién al problema planteado.

Finalmente, la investigacion sera de tipo documental y de
observacion de campo basada en el analisis critico, que permita
la generacién de una propuesta viable a la solucién del

problema.
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2.3.Plan de Muestreo (Poblacién y Muestra)
En la presente investigacion se considerara como poblacion al numeérico
de conductores asignados a las Unidades de Policia Comunitaria del
Distrito de Policia Eloy Alfaro. Para la aplicacion del instrumento de
investigacion y el desarrollo del trabajo de campo se considerard como

muestra la féormula para poblacion finita:

n2
Z *N*p*q
A2
(N-1)e*+Z ~ * p*q

N poblacién = numero de poblacion considerada
Z es intervalo de confianza o seguridad = 1,96

P Probabilidad de éxito = 50%

Q probabilidad de fracaso (1-P)= 50%

e error de estimacion = 5%

En base a la formula anterior, se puede establecer la muestra ideal para

determinar el nimero de encuestados

Aplicacion de Formula:

Z‘"Z *H*p*q

(N -1) E'«"_'_an *p*q

N = 70
zZ = 1,9
P = 05
Q = 05
e = 005
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(1,96) (1,96) X 69 x 0,5 X 0,5

n:
(69 — 1) x (0,05) (0,05) + (1,96) (1,96) x0,5x 0,5
66,2676
n=
0,17 + 0,9604
66,2676
n:
1,1304
n= 58,62
n= 59

En base a la formula anterior, se establecié la muestra ideal en sesenta y
dos (59).

2.4.Técnicas e instrumentos de recoleccidn de datos

Las técnicas de investigacion que respaldan la presente investigacién son
cuatro: a) la técnica de investigacion documental y bibliografica; b) la
técnica cualitativa de observacion participante; c) la técnica cualitativa

de entrevista en profundidad; y, d) la técnica de fichaje por observacion.

El instrumento de recolecciéon de datos constituyé un cuestionario de
encuesta descriptiva dirigida a los conductores de vehiculos de uso
policial del Distrito de Policia Eloy Alfaro en la que conste los
reguerimientos necesarios de investigacién, que segun la muestra

respectiva constituyeron cincuenta y nueve (59) encuestados.
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2.5.Trabajo de campo (Procedimiento de la investigacién y prueba piloto)
Esta actividad se la realiz6 en tres fases:

a) Recoleccion de informacién

En el desarrollo de la recoleccidon de informacién se considerd las

siguientes fuentes:

e Fuentes Directas: La Direccion General de Logistica, Direccion
Nacional de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial y el
Departamento de Investigacion de Accidentes de Transito.

e Fuentes Indirectas: Instituto Nacional de Estadistica y Censo
(INEC) el Instituto Nacional de Normalizacion (INEN), la

Agencia Nacional de Transito (ANT).

b) Observacion
La informacidén pertinente y necesaria se obtuvo a través de una
observacion participante y fichaje de las actividades realizadas por los
conductores de los vehiculos de uso policial del Distrito de Policia

“Eloy Alfaro” del Distrito Metropolitano de Quito.

c) Desarrollo de la encuesta descriptiva
Para el desarrollo de la encuesta descriptiva se considerd la
informacion receptada a través de la recoleccién de informacion

bibliografica; y, la observacion participante y fichaje.

Se planteé como objetivo: Determinar el nivel de conocimiento de los
encuestados sobre la normativa existente para los vehiculos de uso
policial y el procedimiento de revision técnico-mecanica preventiva de
sus sistemas.

Como indicaciones se sefald que la encuesta es de caracter
confidencial. Se solicita sefiale la respuesta con una X en el recuadro

de acuerdo a lo establecido en los indicadores.
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Se consideraron los siguientes indicadores:

El primero; en una escala de 1 a 4 siendo: Completamente = 4,
Medianamente = 3; Poco = 2;y, Nada = 1.

Se plante6 un cuestionario de diez (10) preguntas de acuerdo a la

siguiente numeracion:

Tabla 10: Preguntas de Encuesta Descriptiva

No. Pregunta

1 | ¢Conoce las disposiciones establecidas en el Reglamento
para el Uso de Vehiculos de la Policia Nacional?

2 | ¢Ha sido capacitado en el Reglamento para el Uso de
Vehiculos de la Policia Nacional?

3 | ¢El vehiculo de uso policial entregado a Ud. se lo realizé a
través de actas de entrega-recepcion con la Oficina de
Logistica?

4 | ¢Se le entreg6d el manual de usuario del vehiculo policial del
cual es custodio?

5 | ¢Posee licencia de conducir tipo C1?

6 | ¢Sabe qué sistemas componen un vehiculo de uso policial?

7 | ¢Queda constancia en algun registro escrito el relevo del
vehiculo de uso policial con otro conductor?

8 | ¢En el relevo del vehiculo de uso policial se realiza la revision
de los diferentes sistemas del vehiculo policial?

9 | ¢Cuando entra a manteniendo el vehiculo de uso policial,
Usted queda satisfecho con el trabajo realizado?

10 | ¢Conoce el procedimiento cuando un vehiculo de uso policial
esta inmerso en un accidente de transito?

Elaborado por: El Autor.
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2.6.Procesamiento de lainformacién (Tabulacion de datos)
El procesamiento de informacion considera la encuesta descriptiva
elaborada por el investigador y aplicada de acuerdo a la muestra de
sesenta y dos (59) encuestados dentro de los conductores de vehiculos
de uso policial del Distrito de Policia “Eloy Alfaro” del Distrito
Metropolitano de Quito. A continuacién se detalla la pregunta, se
establece el numero de respuestas por cada uno de los indicadores y su

porcentaje correspondiente:

Pregunta No. 1:

¢, Conoce las disposiciones establecidas en el Reglamento para el Uso de

Vehiculos de la Policia Nacional?

Tabla 11: Pregunta 1

Indicador 1 2 3 4 Total
Pregunta
1 22 23 12 2 59
Porcentaje 37% | 39% | 20% 4% 100%

Elaborado por: El Autor.
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llustracién 20: Pregunta 1

=]l =2 =3 =4

Elaborado por: El Autor.

Andlisis

El 37% de los encuestados afirman no conocer las disposiciones
establecidas en el Reglamento para el Uso de Vehiculos de la Policia
Nacional; el 39% indica que conoce poco sobre el tema; 20% indica que
medianamente y apenas un 4% sefiala que conoce complemente.

De este andlisis de pueden concluir que la mayoria de encuestados no
conoce las disposiciones y lineamientos que presenta el Reglamento para

el Uso de Vehiculos de la Policia Nacional.
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Pregunta No. 2:

¢Ha sido capacitado en el Reglamento para el Uso de Vehiculos de la

Policia Nacional?

Tabla 12: Pregunta 2

Indicador

Pregunta

Porcentaje

Elaborado por: El Autor.

llustracién 21: Pregunta 2

0%
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Elaborado por: El Autor.



Analisis

El 30% de los encuestados indica nunca haber sido capacitado en el
Reglamento para el Uso de Vehiculos de la Policia Nacional; el 63%
sefiala haber sido capacitado poco; el 7% mediatamente; y, ninguno
reconoce haber sido completamente capacitado en el Reglamento para el
Uso de Vehiculos de la Policia Nacional.

De este analisis se pueden concluir que no existe un plan de capacitacion
concreto en el Distrito de Policia “Eloy Alfaro” que permitan a los sefiores
conductores conocer las disposiciones que emana el Reglamento para el

Uso de Vehiculos de la Policia Nacional.
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Pregunta No. 3:

¢El vehiculo de uso policial entregado a Ud. se lo realiz6 a través de actas

de entrega-recepcion con la Oficina de Logistica?

Tabla 13: Pregunta 3

Indicador

Pregunta

Porcentaje

Elaborado por: El Autor.

llustracién 22: Pregunta 3

2%

m]l =2 =3 =4

Elaborado por: El Autor.



Andlisis

El 53% indica haber recibido el vehiculo de uso policial entregado en
custodia a través de actas de entrega-recepcion con la Oficina de
Logistica; un 42% sefiala que medianamente; el 3% afirman que poco; v,
el 2% nada.

De estas afirmaciones dadas por los conductores de vehiculos de uso
policial se puede concluir que existe el registro de actas de entrega-
recepcion para la custodia de los vehiculos; aunque un porcentaje
significativo indica no estar conforme debido a la falencia en la suscripcion

de las mismas.
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Pregunta No. 4:

¢Se le entregé el manual de usuario del vehiculo policial del cual es

custodio?

Tabla 14: Pregunta 4

Indicador
Pregunta
4
Porcentaje

Elaborado por: El Autor.

llustracién 23: Pregunta 4

—
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Elaborado por: El Autor.



Andlisis

El 46% de los encuestados indica que no se le entregé el manual de
usuario del vehiculo policial del cual es custodio; asimismo el 46%
sefialan que poco; el 7% medianamente y, el 1% que se le entregd el
manual de wusuario del vehiculo policial del cual es custodio
completamente.

Se identifica de manera clara que la mayoria de encuestados no poseen
el manual de usuario del vehiculo policial del cual es custodio o que este
se encuentra deteriorado o roto. Apenas el 1% posee el manual completo
gue sirve de referencia para generar cualquier tipo de mantenimiento

preventivo.
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Pregunta No. 5:

¢, Posee licencia de conducir tipo C1?

Tabla 15: Pregunta 5

Indicador

Pregunta

Porcentaje

Elaborado por: El Autor.

llustraciéon 24: Pregunta 5

m]l m2 =3 =4

Elaborado por: El Autor.
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Andlisis

El 19% de los encuestados sefala poseer licencia de conducir tipo C1; el
15% indica que medianamente; el 29% poco; Yy, el 37% nada.

En este cuestionamiento se verifica un elevado porcentaje de conductores
de vehiculos de uso policial que no poseen licencia de conducir tipo C1
documento que autoriza la conduccion de automotores especiales
(vehiculos policiales); los cuales generalmente son conducidos por

servidores policiales con licencia de conducir tipo B o C.
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Pregunta No. 6:

¢, Sabe qué sistemas componen un vehiculo de uso policial?

Tabla 16: Pregunta 6

Indicador

Pregunta

Porcentaje

Elaborado por: El Autor.

llustracién 25: Pregunta 6

0%
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Elaborado por: El Autor.
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Andlisis

El 36% de los encuestados indica no saber cuales son los sistemas que
componen un vehiculo de uso policial; un 30% sefialan que poco; un 34%
aseveran que medianamente; y, nadie asegura conocer completamente
los sistemas que componen un vehiculo de uso policial.

De este andlisis de pueden concluir un porcentaje elevado los
encuestados conocen a medias los sistemas que componen los vehiculos
de uso policial. Es decir, un 66% conoce entre nada o poco, y apenas el
34% conoce medianamente. Esto se puede originar en cuanto las
capacitaciones a conductores de vehiculos de uso policial es muy

reducida, y en ciertos caso ninguna.
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Pregunta No. 7:

¢, Queda constancia en algun registro escrito el relevo del vehiculo de uso

policial con otro conductor?

Tabla 17: Pregunta 7

Indicador
Pregunta
7
Porcentaje

Elaborado por: El Autor.

llustracién 26: Pregunta 7

]l m2 =3 =4

Elaborado por: El Autor.
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Andlisis

Ante la opinién de los encuestados sobre si queda constancia en algun
registro escrito el relevo del vehiculo de uso policial con otro conductor un
27% manifiesta que ninguna; un 44% de encuestados sefiala que poco;
un 10% indica que medianamente; y, un 19% asevera que
completamente.

Estos resultados permiten analizar que apenas un 19% de los relevos
realizados entre conductores se registra mediante un documento escrito
de manera satisfactoria; mientras que un alto porcentaje el 81% no estan

satisfechos con los relevos de vehiculos realizados.
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Pregunta No. 8:

¢En el relevo del vehiculo de uso policial se realiza la revisiébn de los
diferentes sistemas del vehiculo policial?

Tabla 18: Pregunta 8

Indicador
Pregunta
8
Porcentaje

Elaborado por: El Autor.

llustracién 27: Pregunta 8
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Elaborado por: El Autor.



Andlisis

Ante la consulta a los encuestados sobre si en el relevo del vehiculo de
uso policial se realiza la revision de los diferentes sistemas del vehiculo
policial: un 25% manifiesta que nada; un 41% que poco; el 32% de
encuestados sefiala que medianamente; un 2% alega que completamente
se realiza la revision de los sistemas de un vehiculo de uso oficial.

De estos resultados se asume que Unicamente el 2% de los encuestados
revisan los sistemas que componen el vehiculo policial ante de ponerse
en circulacion. Este reducido porcentaje de conductores que se
preocupan por la revisibon preventiva de las unidades se debe
particularmente a la carencia de una guia que permita al conductor en un
corto, pero efectivo tiempo evalle las condiciones mecanicas del vehiculo

automotor.
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Pregunta No. 9:

¢,Cuando entra a manteniendo el vehiculo de uso policial, Usted queda
satisfecho con el trabajo realizado?

Tabla 19: Pregunta 9

Indicador

Pregunta

Porcentaje

Elaborado por: El Autor.

llustracién 28: Pregunta 9

] m2 m3 =4

Elaborado por: El Autor.

Analisis
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A través del cuestionamiento a los encuestados sobre si se sientes
satisfechos cuando entra a manteniendo el vehiculo de uso policial, un
31% manifiesta que nada; un 41% opinan que poco; un 8% alegan que
medianamente; y, un 20% sefiala que completamente.

Este reducido porcentaje de completa satisfaccién en los conductores del
20%, se debe a que en la actualidad las Unidades Policiales mantienen
contratos directos con concesionarias de las marcas de vehiculos que se
han asignado al trabajo policial y que no cumplen los tiempos de entrega,
presentandose inconvenientes a los servidores policiales que ven

mermada su capacidad operativa.
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Pregunta No. 10:

¢ Conoce el procedimiento cuando un vehiculo de uso policial esta inmerso

en un accidente de transito?

Tabla 20: Pregunta 10

Indicador

Pregunta

10

Porcentaje

Elaborado por: El Autor.

llustracién 29: Pregunta 10
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Elaborado por: El Autor.
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Andlisis

Ante la opinion de los encuestados sobre si conocen el procedimiento
cuando un vehiculo de uso policial estd inmerso en un accidente de
transito un 30% sefala que ninguna; el 39% opina que conocen poco; un
31% concuerda que medianamente; y, ninguno de encuestados sefialan
conocer el procedimiento cuando un vehiculo de uso policial estd inmerso
en un accidente de transito completamente.

Estos resultados permiten concluir que existe un desconocimiento
preocupante del procedimiento que debe seguir el conductor encargado
de un vehiculo policial inmerso en un accidente de transito. Aunque
existen los canales y la informacion respectiva no ha sido posible la

diversificacién de la misma hasta los propios interesados.
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2.7.Analisis e Interpretacién de Resultados

Realizado el procesamiento de informacién, obtenido a partir de la
encuesta descriptiva compuesta de 10 preguntas orientadas a determinar
el nivel de conocimiento de los encuestados sobre la normativa existente
para los vehiculos de uso policial y el procedimiento de revision técnico-
mecanica preventiva de sus sistemas, se han obtenido criterios diversos;

pero importantes para el desarrollo de la presente investigacion.

Apenas el 4% de los conductores de vehiculos de uso policial afirman
conocer las disposiciones establecidas en el Reglamento para el Uso de
Vehiculos de la Policia Nacional. Este resultado se considera
basicamente por dos situaciones: la primera, poca difusion y exigencia de
la Direccion General de Logistica como entidad encargada de la gestién
de los recursos logisticos de la Policia Nacional a las Unidades
Desconcentradas; vy, la segunda, a la carencia de un plan de capacitacion
integral de las Unidades Operativas para instruir y actualizar
conocimientos de los conductores de vehiculos de uso policial. Este
criterio es apoyado por los servidores policiales encuestados que sefialan
unanimemente no haber sido instruido en esta normativa de manera
completa, lo cual deriva en problemas de caracter administrativo y legal

cuando intervienen en accidentes de transito u otros situaciones similares.

En cuanto al proceso de entrega-recepcion de los vehiculos policiales
entre la Oficina de Apoyo Logistico y los servidores designados
conductores, un porcentaje elevado esta conforme con la suscripcion del
acta que permite asumir la responsabilidad sobre el vehiculo; aunque
algunos conductores han sefialado la existencia de falencias de forma
(fechas, firmas, contenido, etc.); y, de fondo como la ausencia, deterioro o
rotura del manual de usuario del vehiculo policial del cual son custodios.
Esto constituye un inconveniente sustancial si se considera que este
documento sirve de referencia para generar cualquier tipo de

mantenimiento preventivo.
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El articulo 132 del Reglamento a la Ley de Transito, Transporte Terrestre
y Seguridad Vial sefiala las siguientes categorias de licencias: no
profesionales, profesionales y especiales. Dentro de las licencias
profesionales se menciona la de Tipo C1 la cual autoriza la conduccién de
vehiculos policiales, ambulancias militares, municipales, y en general
todo vehiculo del Estado ecuatoriano de emergencia y control de
seguridad. En este sentido, los servidores policiales deben poseer la
licencia Tipo C1; sin embargo, apenas un 19% de los encuestados
sefialan poseer licencia de conducir tipo C1; mientras el resto de
servidores policiales conducen con licencias Tipo B (no profesional) y C.

De acuerdo al cuestionamiento realizado a los servidores policiales sobre
los sistemas que componen un vehiculo de uso policial, preocupa el
hecho de que ninguno aseguré un conocimiento completo, apenas un
34% aseverd0 que medianamente. Este resultado refleja la escasa
capacitacion recibida por los conductores y/o la falta de actualizacion no
solo tedrica sino practica; por ello, siendo que el ejercicio de la conduccién
y el mantenimiento preventivo es un proceso técnico se hace

imprescindible un plan integral y permanente de capacitacion.

Este resultado también se refleja en que apenas un 19% de los
encuestados afirman que queda constancia en algun registro escrito el
relevo (cambio de turno en el servicio de patrullaje) del vehiculo de uso
policial con otro conductor. Esto se debido a retrasos en la salida al
servicio, la falta de un formato estandar que permita agilitar la entrega-
recepcion del vehiculo, entre otras. Asimismo solamente el 2% de
conductores alegan que realizan una revision completa de los diferentes
sistemas del vehiculo policial ante de ponerse en movimiento; mientras
gue un 25% indica no verificar ningun sistema. Este reducido porcentaje
de conductores que revisan los sistemas del vehiculo se debe
particularmente a la carencia de una guia que permita en un corto, pero

efectivo tiempo evaluar las condiciones mecénicas del automotor.
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Actualmente las Unidades Policiales suscriben contratos de servicio de
mantenimiento vehicular con concesionarias y/o mecénicas que acrediten
la pertinencia en este ambito. Sin embargo, ante el cuestionamiento a los
conductores si se sienten satisfechos cuando entra a manteniendo el
vehiculo de uso policial, apenas un 20% sefiald que completamente; en
tanto un 31% afirmd no estarlo de ninguna manera. Este criterio se debe
principalmente al incumplimiento en los plazos de entrega, lo que
presenta inconvenientes a los servidores policiales que ven mermada su
capacidad operativa; aunque también en ciertos casos los conductores
mencionaron que han tenido que ingresar nuevamente los vehiculos por

inadecuado mantenimiento.

El 30% de los servidores policiales encargados de vehiculos de uso
policial aseguraron desconocer el procedimiento cuando un automotor
estd inmerso en un accidente de transito; mientras ninguno indicé saber
completamente que hacer en este caso. En este sentido, se adectan dos
situaciones: por un lado, la escasa capacitacién impartida a los servidores
policiales; y, por otro, la falta de preocupacion de estos por auto-instruirse
0 actualizarse en la normativa y procedimientos relacionados al &mbito de
su competencia a fin de reducir riesgos en la seguridad propia y de

terceros.

Finalmente, esta investigacion ha permitido tener una visién clara de la
situacion actual en la que ejercen sus funciones los servidores policiales
designados como conductores de vehiculos policiales, a partir del cual se
podra desarrollar una propuesta viable que permita el mejoramiento de las
condiciones de trabajo; asi como la reduccién de la accidentabilidad vial

de los vehiculos de uso oficial en la Policia Nacional.
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CAPITULO Il

3. PROPUESTA

3.1.

3.2.

3.3.

Tema
Guia de inspeccion técnico-mecanica preventiva para los vehiculos de uso
policial asignados a las Unidades de Policia Comunitaria en el Distrito de

Policia “Eloy Alfaro”.

Antecedentes de la propuesta

Esta propuesta tiene como antecedente la normativa técnica implementada
en el pais y que regula la estructura, componentes y seguridad de los
vehiculos automotores; el Reglamento para el uso de vehiculos policiales
de la Policia Nacional; y, los resultados obtenidos dentro de la presente

investigacion.

Justificacion

La justificacion de esta propuesta es practica, es decir, se orienta en
proporcionar a los servidores designados conductores de vehiculos de uso
policial una herramienta que les permitan de manera rapida la verificacién
de los principales sistemas que componen el automotor, para evaluar las
condiciones en las que se encuentra el mismo, y asi evitar que fallas o
dafios mecanicos impidan el normal desenvolvimiento de las actividades y

sobre todo, evitar la concurrencia de accidentes de transito en la vias.

Esta guia se encamina a facilitar al conductor de un vehiculo de uso policial
la revisibn in situ durante el relevo (cambio de turno de trabajo) las
novedades que se presenten en el automotor tanto en sus condiciones
externas como internas, a fin de que pueda prever y prevenir situaciones

gue ponga en riesgos su integridad y la de terceros
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3.4.0Dbjetivos

3.4.1. General

Disefiar una guia de revision técnico-mecanica preventiva

para los vehiculos de uso policial del Distrito de Policia “Eloy

Alfaro”.

3.4.2. Especificos

Establecer los sistemas y/o componentes de un vehiculo de
uso policial que deben ser revisados por los conductores.
Identificar las mejores técnicas de verificacion de los
componentes de vehiculo automotor.

Presentar de manera sencilla y precisa las herramientas que

sirven de apoyo a la revision técnico-mecanica.

3.5.Desarrollo de la Propuesta

Esta propuesta esta disefiada para que el servidor policial encargado de un

vehiculo de uso oficial proceda en un tiempo aproximado de 5 a 10 minutos

a realizar un andlisis técnico-mecanico preventivo de los sistemas y/o

componentes del automotor. Considerando los siguientes aspectos:

3.5.1. Revision de la Estructura Externa e Interna del vehiculo

El servidor policial debera realizar un barrido panoramico visual,

tratando de ubicar en la:

Estructura Externa

En la carroceria: golpes, roturas, rayaduras, hundimientos y/o
desprendimientos.

En los vidrios: trizaduras, roturas y desprendimientos.

En las balizas y sirena: trizaduras, roturas Yy/o
desprendimientos.

En los aros: golpes, trizaduras y/o roturas.
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En los neumaticos: desgaste, rotura, englobamiento,
guemadura, laceracion, abrasion y/o desgarro.

En los farros: trizaduras, roturas y/o desprendimientos.

Estructura Interna

En el tablero: golpes, roturas y desprendimientos.

En los asientos: manchas, roturas y desprendimientos.

En el tapizado: manchas, roturas y desprendimientos.

En el equipo de comunicacion: golpes, roturas y

desprendimientos.

3.5.2. Revision del Motor

Lubricacién:

Verificacion de la etiqueta de registro de cambio de aceite
donde consta el ultimo kilometraje en que se realiz6 el cambio
de aceite, generalmente este se lo realiza cada 5 000
kilbmetros o de acuerdo a las especificaciones establecidas
por el fabricante del vehiculo.

Revision del nivel de aceite a través de la varilla de medicion,
mientras esta frio o estacionado entre 4 o0 5 minutos y en
posicion horizontal. Considerar el nivel entre los indicadores
minimo y maximo.

Chequeo del filtro de aire.

En cualquiera de los casos anteriores, si el kilometraje esta
pasado o si el nivel de aceite esta bajo, debemos realizar el
cambio de aceite y filtro de aceite; y, segun el caso

mantenimiento a cambio de filtro de aire.

Refrigeracion:

Comprobacion con el vehiculo apagado del nivel de agua y/o

refrigerante en el radiador asi como en el tanque auxiliar.
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Verificacion de las mangueras y agarraderas del sistema,
tratando de identificar fugas, roturas, desgarres, trizaduras,
desprendimiento, oxidacion, etc.

Chequeo con el vehiculo encendido del nivel de temperatura
en el panel de control.

En cualquiera de los casos de existir alguna anomalia
procede una revision minuciosa del componente con un

experto.

3.5.3. Revision de la Direccion

Revisiébn visual de los componentes de la direccion
analizando la presencia de fugas, rotura de protecciones,
golpes en los componentes, etc.

Revision del liquido, verificando que se encuentre entre el
nivel minimo y méximo.

Con el vehiculo en movimiento, comprobar si la direccion esta
dura o la existencia de sonidos irregulares.

En cualquiera de los casos sefalados anteriormente de existir
alguna anomalia procede una revision minuciosa del sistema

con un experto.

3.5.4. Revision de la Transmision

Revisién visual de los componentes de la transmision
analizando la presencia de fugas, roturas, golpes,
desprendimientos, etc.

Con el vehiculo en movimiento, comprobar el estado del
embrague, sea que se encuentre bajo o alto; asi como su
sincronizacion con la caja de cambios verificando si opone
resistencia.

En cualquiera de los casos sefalados anteriormente de existir
alguna anomalia procede una revision minuciosa del sistema

con un experto.
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3.5.5. Revision de la Suspensién

Comprobacion a través de una revision visual que los
componentes de la suspension (muelles, amortiguadores,
barra estabilizadora) se encuentren adecuadamente unidos a
la carroceria.

Si se identifica la suspension muy dura es porque los muelles
estan deteriorados.

Si la suspension esta muy blanda, los amortiguadores estan
deteriorados.

Si el vehiculo se moviliza saltando, los amortiguadores se
encuentran en mal estado.

Si se verifica la carroceria inclinada o hundida, es porque los
muelles estan deteriorados.

En cualquiera de los casos sefalados anteriormente de existir
alguna anomalia procede una revisidbn minuciosa del sistema

con un experto.

3.5.6. Revision de las Ruedas y Neumaticos

En cuanto a las ruedas verificacion de golpes, trizaduras y/o
hundimientos en la estructura metalica.

En el caso de los neumaticos analizar la presencia de
desgaste, rotura, laceracion, englobamiento, quemadura,
abrasion o desgarro del componen (generalmente caucho).
En cualquiera de los casos sefialados anteriormente de existir
alguna anomalia procede una revision minuciosa del sistema

con un experto.

3.5.7. Revision de los Frenos

Revision del nivel de liquido de frenos, el cual debe
encontrarse entre el nivel minimo y el maximo.

Verificacion visual de las pastillas y zapatas, si se percibe un
olor a quemado pueden ser que existan desgaste de las

mismas.
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Chequeo de las tuberias del sistema verificando la presencia
de fugas, roturas, desgaste, etc.

En cualquiera de los casos sefialados anteriormente de existir
alguna anomalia procede una revisidon minuciosa del sistema

con un experto.

3.5.8. Revision del Sistema Eléctrico

Bateria

Verificacion de que se encuentre ajustada correctamente a su
punto de alojamiento.

Comprobacion del nivel de electrolitos a través de la
verificacion visual abriendo las tapas y asegurandose de que
el agua destilada cubra las placas de plomo.

Verificacion los bornes que se encuentren bien sujetados,
limpios y protegidos con grasa o vaselina.

Chequeo de que los orificios de salida de gases se
encuentren limpios.

En cualquiera de los casos sefalados anteriormente de existir
alguna anomalia procede una revision minuciosa del sistema

con un experto.

Circuito de Encendido

e Verificacion del estado de las bujias, las cuales deben
estas limpias sin humo, agua, grasa o aceite.
e Chequeo de los cables de alimentacibn que no se

encuentren rotos, con oxido, deteriorados, etc.
Circuito de Carga

e Comprobacion que la correa del alternador se

encuentre en buen estado.
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Circuito de Arranque
e Comprobacion al encender el vehiculo, debe hacerlo
sin problemas, si presenta inconvenientes revisar la

bateria, el fusible o la conexién a masa.

lluminacion y otros dispositivos eléctricos

e Verificacidon de los interruptores de cada componente.

e De presentarse anomalias en los revision, comprobar
directamente los focos, fusibles, ampolletas o
conexiones.

e En cualquiera de los casos sefialados anteriormente de
existir alguna anomalia procede una revision minuciosa

del sistema con un experto.

3.5.9. Revisioén del Sistema de Seguridad

En cuanto a este sistema se consideran la revisién de los siguientes

elementos:

Cinturones de seguridad con ganchos, seguros y banda en
adecuadas condiciones.
Apoyacabezas alineado a un distancia de aproximadamente 5
centimetros de la posicion de la cabezas del conductores y
acompafante.
Airbag sin ninguna anomalia visible.
Equipo de prevencion y emergencia:
v' Llanta de emergencia correctamente inflada.
Gata y Cruetas.
02 triangulos reflectivos.
Extintor.
Caja de herramientas.
Botiquin de primeros auxilios.
Linterna.

Cinta de peligro.

AN NN VU N N NN

Conos reflectivos para operativos.
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3.6.Presupuesto
En la propuesta planteada se ha determinado los siguientes gastos

gue se incurriran para su ejecucion:

Tabla 21: Presupuesto de la Propuesta

No. EGRESO VALOR

1 Material en impresion (300 ejemplares para servidores 300,00

policiales del Distrito de Policia “Eloy Alfaro”)

2 Material en Capacitacion a Conductores del Distrito de 200,00

Policia “Eloy Alfaro”

3 Papeleria, fotocopias 100,00
5 Otros gastos 200,00
TOTAL (Doélares) 800,00

3.7.Conclusiones y Recomendaciones

3.7.1. Conclusiones

e La propuesta planteada es una guia sencilla y rapida para la
revision técnica-mecénica preventiva de un vehiculo de uso
policial orientada a evitar fallas o dafios mecanicos que pongan

en riesgos la integridad de los funcionarios policiales o terceros.
e La propuesta se enmarca en la linea investigativa Accidentes de

Transito establecida por el Instituto Tecnoldgico Superior Policia

Nacional.
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3.7.2. Recomendaciones

e La propuesta disefiada sea acogida por el Distrito de Policia “Eloy

Alfaro” para que se verifique su factibilidad y ejecucién.
e Se oriente por parte del Instituto Tecnoldégico Superior Policia Nacional

lineas de investigacion que permitan el disefio de propuesta de

prevencion y seguridad vial.
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4. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1.Conclusiones

e El trabajo realizado desarrollé la linea de investigacion: Accidentes de
Transito, establecida por el Instituto Tecnolégico Superior Policia

Nacional.

e La investigacion permitié establecer una adecuada inspeccion técnico-
mecanica preventiva en los vehiculos de uso policial asignados a las

Unidades de Policia Comunitaria en el Distrito de Policia “Eloy Alfaro”

e La investigacibon de campo se efectu6 mediante una encuesta
descriptiva aplicada a los servidores policiales designados conductores
de los vehiculos de uso oficial del Distrito de Policia “Eloy Alfaro” del

Distrito Metropolitano de Quito.

e Los aspectos principales que derivo la investigacion de campo fue la
poca difusion del Reglamento para el uso de vehiculos de la Policia
Nacional; la falta de conocimiento de los conductores sobre las
disposiciones de este Reglamento; la carencia técnico-practica sobre
los sistemas que componen un vehiculo policial; y, el nivel reducido de
servidores policiales que ejercen la conduccién con licencia de conducir
Tipo C1.

e La aplicacion préactica de la propuesta planteada puede reducir los

accidentes de transito donde intervienen servidores y vehiculos

policiales.
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4.2. Recomendaciones

El Instituto Tecnologico Superior Policia Nacional cree lineas de
investigacion que propendan a la generacion de estudios en el ambito

de la prevencion y seguridad vial.

Se adecue un acuerdo o convenio entre el Instituto Tecnologico
Superior Policia Nacional, la Direccion General de Logistica y la
Direccion Nacional de Control de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial a fin de que se establezcan actividades de orden
académico-cientifico que amplien el conocimiento y surjan propuesta

viables para mejorar la seguridad vial.
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GLOSARIO

Abrasion.- Desgaste mecanico resultante de la friccion y/o impacto

en la superficie del neumatico.

Abolladura.- Es una deformacion de la carroceria metalica que
produce diversas entrantes y salientes que son espacios concavos

y convexos en su superficie, como consecuencia del impacto.

Acceso.- Todos los carriles de transito que se mueven hacia una

interseccion, ingreso o salida de una infraestructura.

Accidente de Transito.- Todo suceso eventual o accion
involuntaria, que como efecto de una o mas causas y con
independencia del grado de estas, ocurre en vias o lugares destinados
al uso publico o privado, ocasionando personas muertas, individuos
con lesiones de diversa gravedad o naturaleza y dafios materiales en
vehiculos, vias o infraestructura, con la participacién de los usuarios

de la via, vehiculo, via y/o entorno.

Acera o Vereda.- Parte de la via reservada para el uso exclusivo de

los peatones, ubicado a los costados de la via.

Acompafiante.- Persona que viaja con el conductor de un
vehiculo automotor, ubicado generalmente en los asientos

delanteros.

Adelantamiento.- Maniobra efectuado para situarse delante del o los

vehiculos que le anteceden en el mismo carril.

Agente de Transito.- Miembro de la CTE o de los GADs,
encargados del control del transito, del transporte terrestre y la

seguridad vial en sus jurisdicciones.
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Anclajes. Las partes de la estructura del vehiculo o del asiento o de
cualquier otra parte del vehiculo a las cuales se deban sujetar los

cinturones de seguridad.

Asiento. Estructura que puede anclarse a la carroceria del vehiculo, que
incluye la tapiceria y los elementos de fijacion, destinados a ser utilizados
en un vehiculo y disefiado ergonomicamente para la comodidad del

pasajero.

Asiento individual. Estructura recubierta con tapiceria y proyectada para

gue se siente una persona adulta.

Asiento doble. Disefiado y construido para el alojamiento de dos

pasajeros sentados.

Asiento fijo. Asiento de un solo cuerpo rigido que puede permitir
movimiento de sus componentes, su estructura debe anclarse a la
carroceria del vehiculo, éste asiento incluye la tapiceria y los elementos de
fijacion.

Asiento abatible. Asiento cuyo espaldar gira con relacion a su base y/o la
misma con relacién al punto de anclaje, pudiendo ser complementado con

un movimiento de traslacion en el sentido longitudinal del vehiculo.

Asiento plegable. Asiento auxiliar destinado al uso ocasional y que

normalmente esta plegado para dejar espacio libre.

Asiento multiple (Banca). Una estructura recubierta con tapiceria y

proyectada para acomodar a mas de una persona adulta.

Apoyacabezas. Dispositivo cuya funcion es limitar el desplazamiento

hacia atras de la cabeza de un ocupante adulto con relacion al tronco, de

102



forma que, en caso de accidente, se reduzca el riesgo de lesiones en las

vértebras cervicales.

Apoyacabezas integrado. Apoyacabezas constituido por la parte superior

del respaldo del asiento.

Baliza.- Dispositivo fijo o movil que proyecta luz, utilizada como

seflal de advertencia o a los vehiculos de emergencia.

Bastidor.- Estructura basica disefiada para soportar todos los

componentes del vehiculo y la carga.

Bolsas de aire (AIR BAGS). Dispositivo instalado para complementar a los
cinturones de seguridad y sistemas de retencion en los vehiculos de motor,
esto es, el sistema que, de producirse un fuerte impacto que afecte al
vehiculo, despliegue una estructura flexible destinada a amortiguar, por
compresion del gas que contiene, la gravedad del contacto de una o mas

partes del cuerpo del ocupante del vehiculo con el interior del habitaculo.

Camioneta.- Vehiculo a motor construido para el transporte de

carga, con capacidad de hasta 3.500 Kg.

Carril de Circulacién.- Espacio delimitado en la calzada, destinado
al transito vehicular en una sola columna en el mismo sentido de

circulacion.

Carroceria.- Estructura que se adiciona al chasis de forma fija, para el
transporte de carga y las personas.

Causa Basal o Eficiente.- Es aquella circunstancia que interviene de

forma directa en la produccion de un accidente de transito y sin la

cual no se hubiera producido el mismo.
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Causas Concurrentes o Coadyuvantes.- Son aquellas circunstancias
que por si mismas no producen el accidente, pero coadyuvan a su

materializacion.

Chasis.- Estructura bésica del vehiculo, compuesto por el bastidor, el

tren motriz y otras partes mecanicas relacionadas.

Cinturon de seguridad. Conjunto de correas con hebilla de cierre,
dispositivos de ajuste y piezas de fijacion que puede anclarse al interior de
un vehiculo de motor y que esta destinado a, limitar las posibilidades de
movimiento del cuerpo del usuario, reducir el riesgo de que este sufra

heridas en caso de colisidbn o desaceleracion brusca del vehiculo.

Chasis. Estructura béasica del vehiculo compuesta por el bastidor y otras

partes mecéanicas relacionadas.

Conductor.- Es la persona legalmente facultada para conducir un
vehiculo automotor, y quien guia, dirige o maniobra un vehiculo

remolcado.

Conductor Profesional.- Conductor legalmente autorizado para conducir
vehiculos, generalmente de servicio publico o comercial, por lo que

tiene derecho a percibir una retribucion econémica.

Conductor No Profesional.- Conductor legalmente autorizado
para conducir vehiculos a motor de hasta 3500 Kg de peso y 2.55 metros
de ancho, por cuya actividad no puede percibir retribucion econdémica
alguna, ni esta autorizado para conducir vehiculos de servicio publico o

comercial.

Detencion.- Inmovilizaciébn obligatoria de un vehiculo a que
obligan los dispositivos de sefalizacion, o las 6rdenes de un agente

de transito encargado de su regulacion.

104



Disefio original. Comprende los planos, normas técnicas de fabricacion y
demas documentos técnicos en los cuales se sustentan los requisitos del

disefio de origen del vehiculo.

Educacion Vial.- Conjunto de conocimientos y normas que tiene por
objeto capacitar a la poblacién en general para que sepan conducirse
en la via publica con mayor seguridad ya sea como peatones, pasajeros

o conductores.

Espacio de supervivencia. Espacio al interior del vehiculo para proteger
al maximo la supervivencia de los ocupantes en caso de accidente del

vehiculo.

Evaluacion de la conformidad. Demostracion de que se cumplen los

requisitos especificos relativos a un producto, proceso, sistema.

Ensambladora. Persona natural o juridica responsable del armado de las
piezas y partes del vehiculo, bajo los requisitos del disefio original.

Fabricante. Persona natural o juridica responsable de la fabricacion del
vehiculo, bajo los requisitos del disefio original.

Freno. Pieza donde se desarrollan las fuerzas que se oponen al
movimiento del vehiculo. El freno puede ser de friccion (cuando las fuerzas
se producen por el rozamiento de dos piezas del mismo vehiculo que se
mueven la una en relacién con la otra); eléctrico (cuando las fuerzas se
producen por accién electromagnética entre dos piezas del vehiculo en
movimiento relativo pero sin contacto entre si); hidraulico (cuando las
fuerzas se producen por la accion de un liquido situado entre dos
elementos del vehiculo que se mueven el uno en relacion con el otro); o
motor (cuando las fuerzas proceden de un aumento artificial de la accion
de frenado del motor que se transmite a las ruedas).

GPS.- Sistema de Posicionamiento Global.
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Hoja de Ruta.- Documento oficial que contiene datos para que un
vehiculo de transporte publico transite de acuerdo con un itinerario
determinado.

Importador. Persona natural o juridica responsable de la importacién de

vehiculos para utilizacion propia o para comercializar.

ISOFIX. Sistema para la conexion de los sistemas de retencion infantil a los
vehiculos que posee dos anclajes rigidos al vehiculo, dos fijaciones rigidas
correspondientes en el sistema de retencion infantil y un medio para limitar

la rotacion del sistema de retencion infantil.

Licencia de Conducir. Titulo habilitante que se otorga a una persona
para conducir un vehiculo a motor, previo el cumplimiento de requisitos

legales y reglamentarios.

Limitador de velocidad. Dispositivo cuya funcién principal consiste en
prevenir que el vehiculo sobrepase el limite maximo de velocidad

establecido por la autoridad competente para la categoria del vehiculo.
Matricula. Titulo habilitante que acredita la inscripcion de un vehiculo a
motor en las Unidades Administrativas o en los GADs, como requisito

obligatorio para la circulacion.

Neumatico. Es una pieza toroidal de caucho que se coloca en el

aro de un vehiculo.

Pasajero. Es la persona que utiliza un medio de transporte para

movilizarse de un lugar a otro, sin ser el conductor.
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Peatdn. Es la persona que transita a pie por las vias, calles, caminos,
carreteras, aceras Yy, las personas con discapacidad que transitan

igualmente en vehiculos especiales manejados por ellos o por terceros.

Persona con Discapacidad. Persona que tiene disminuida alguna de sus
capacidades fisicas o mentales.

Plazas. Posiciones de pasajeros en un vehiculo.

Proteccion para impacto lateral. Sistema o elemento de seguridad que
minimiza los dafios ocasionados a los ocupantes en caso de impacto

lateral.

Proveedor. Toda persona natural o juridica de caracter publico o privado
que desarrolle actividades de produccién, fabricacién, importacion,
construccion, distribucién, alquiler o comercializacion de bienes, asi como
prestacion de servicios a consumidores, por las que se cobre precio o
tarifa. Esta definicion incluye a quienes adquieran bienes o servicios para
integrarlos a procesos de produccién o transformacion, asi como a quienes

presten servicios publicos por delegacion o concesion.

Sistema de asistencia en el frenado (ABS). Funcion del sistema de
frenado que ante un blogueo de las ruedas libera presién de frenado en
la(s) rueda(s) bloqueadas permitiéndoles rodar evitdndose la pérdida de

control en el frenado

Sistema de Posicionamiento Global (GPS). Es un sistema global de
navegacion por satélite que permite determinar en todo el mundo la

posicién de un objeto, una persona, un vehiculo o una nave.

Seguridad Vial. Reducciéon del riesgo de accidentes de transito
y la morbimortalidad en las vias, lograda a través de enfoques

multidisciplinarios que abarcan ingenieria de transito; disefio de los
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vehiculos; gestidon del transito; educacién, formacién y capacitacion de los
usuarios de las vias; y la investigacion del accidente.

Semoviente. Se consideran a todo animal que transita por la via.

Sefiales de Transito. Objetos, avisos, medios acusticos, marcas, signos o
leyendas colocadas por las autoridades en las vias para regular el

transito.

Tacografo. Dispositivo de registro o almacenamiento de parametros de
funcionamiento y operacién de vehiculos, destinado a servir como fuente

de informacién para fines de seguridad en la transportacion.

Transito. Movimiento ordenado de personas, animales y vehiculos
por las diferentes vias terrestres publicas o privadas, sujeto a leyes
y reglamentos sobre la materia.

Transmision. Conjunto de componentes situados entre el mando y el freno
que los une funcionalmente. La transmisién podra ser mecanica, hidraulica,
neumatica, eléctrica o mixta. Cuando la fuente de energia utilizada en el
frenado o como ayuda para que este sea independiente del conductor,
pero controlada por este, la reserva de energia existente en el sistema

formara también parte de la transmision.

Vehiculo. Medio para transportar personas o bienes de un lugar a otro.
Vehiculo de Emergencia. El perteneciente a la Policia Nacional o al
Cuerpo de Bomberos y las ambulancias de las instituciones publicas o

privadas que porten los distintivos especiales determinados para el

efecto.
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ANEXO

ENCUESTA DIRIGIDA A CONDUCTORESIDE VEHICULOS DE USO POLICIAL
DEL DISTRITO DE POLICIA “ELOY ALFARO”

Encuestador: Cbos. Milton Eduardo Diaz Pillajo

OBJETIVO: Determinar el nivel de conocimiento de los encuestados sobre la

normativa existente para los vehiculos de uso policial y el procedimiento de

revision técnico-mecanica preventiva de sus sistemas.

Indicaciones: La presente encuesta es de caracter confidencial. Se solicita sefale

la respuesta con una X en el recuadro de acuerdo a lo sefalado en los

indicadores.

Indicadores: completamente = 4; medianamente = 3; poco = 2; nada = 1.

No. PREGUNTA INDICADOR
1 ]2 |3 |4

1 ¢ Conoce las disposiciones establecidas en el Reglamento para el
Uso de Vehiculos de la Policia Nacional?

2 ¢Ha sido capacitado en el Reglamento para el Uso de Vehiculos de
la Policia Nacional?

3 ¢El vehiculo de uso policial entregado a Ud. se lo realiz6 a través de
actas de entrega-recepcion con la Oficina de Logistica?

4 ¢, Se le entregd el manual de usuario del vehiculo policial del cual es
custodio?

5 ¢ Posee licencia de conducir tipo C1?

6 ¢, Sabe qué sistemas componen un vehiculo de uso policial?

7 ¢, Queda constancia en algun registro escrito el relevo del vehiculo de
uso policial con otro conductor?

8 ¢En el relevo del vehiculo de uso policial se realiza la revisiéon de los
diferentes sistemas del vehiculo policial?

9 ¢, Cuando entra a manteniendo el vehiculo de uso policial, Usted
gueda satisfecho con el trabajo realizado?

10 | ¢Conoce el procedimiento cuando un vehiculo de uso policial esta
inmerso en un accidente de transito?

Gracias por su colaboracién.
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